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UCS 411 Tratovy Usek Liptovsky Mikulas — vyhybria Paludpjzi\uclza Odbor 33 Mosty a umelé stavby
SO 411-33-01 Liptovsky Mikulas - Paludza, cestny nadjazd na vetve kruhového objazdu v
nzkm 253,476

1. Identifikacné udaje

Stavba: Modernizicia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, usek trate Liptovsky
Mikulds — Poprad-Tatry (mimo), 5. etapa

ucCs: 411 — tratovy uUsek Liptovsky Mikulds — Palidza

Miesto objektu: Tratovy Usek Liptovsky Mikulas — Paludza

Okres: Liptovsky Mikulas

Kraj: Zilinsky

Stavebnik: Zeleznice Slovenskej republiky

Klemensova €. 8, 813 61 Bratislava
Buduci spravca: Narodna dialni¢na spoloc¢nost, a.s.

Dubravska cesta 14,

841 04 Bratislava

Generalny projektant: REMING CONSULT, a.s.
Tomasikova 64A, 831 04 Bratislava 3

Manazér projektu: Ing. Jan Kusnir

Spracovatel PD: Rivent spol. s r.0., Pod ViSkom 2595/32, 900 31 Stupava
Zodpovedny projektant: Ing. Adrian Sedlak

Stupen PD: DRS

2. Predmet rieSenia

U&elom objektu je previest existujucu cestu okruznej krizovatky ponad novonavrhnovand
7elezni¢nu trat Kosice — Zilina.

3. Prehlad pouzitych podkladov

- Uzemné rozhodnutie, vydané dna 31. 12. 2008 v Liptovskom Mikulasi,

- obhliadka a fotodokumentdcia miesta stavby,

- inZiniersko-geologicky prieskum, spracovany fy. GEOFOS v 12/2007,

- geodetické zameranie UcCelova mapa v systéme JTSKO3, vo vySkovom systéme Balt p.v., v
triede presnosti 2,

- dokumentdcia pre Uzemné rozhodnutie (spracovana 2008),

- hydrologické udaje vodnych tokov (v profiloch krizenia so Zel. tratou): Slovensky
hydrometeorologicky Ustav,

- podklady dodavatelov navrhovanych zariadeni,

- predpis Z11 - Vieobecné zasady a technické poZiadavky na modernizované trate ZSR,

- pracovné porady,

- platné normy a predpisy,
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- zasady projektovych prdc a inZinierskej ¢innosti,

- predpisy a vzorové listy 7SR,

- VL4 — mosty. Vzorové listy stavieb pozemnych komunikacii,

- Pracovné porady konané v priebehu spracovavania projektu.

4. Platné normy (vratane zmien oprdav a narodnych priloh)

STN 28 0315

STN 73 3050
STN 73 0037
STN 73 0422

STN 73 1002
STN 73 3040

STN 73 6133
STN 73 6200
STN 73 6201
STN 73 6209
STN 73 6223

STN 73 6242

STN 74 3305
STN EN 1536
STN EN 13670
STN EN 1090-1

STN EN 1090-2

STN EN 12063
STN EN 1337
STN EN 1990
STN EN 1990/A1

STN EN 1991-1-1:

STN EN 1991-1-4

STN EN 1991-1-5

STN EN 1991-1-6

STN EN 1991-1-7

STN EN 1991-2

Priechodové prierezy celostatnych trati a vleCiek s rozchodom kolaji
1435 mm a 1520 (1523) mm. Zakladné ustanovenia.

Zemné prace,

Zemny tlak na stavebné konstrukcie,

Presnost vyty€ovania liniovych a plosnych stavebnych objektovSTN 73
1001  Zakladova poda pod plosnymi zakladmi,,

Pilotové zaklady,

Geotextilie a geotextiliam podobné vyrobky na stavebné ucely.
Zakladné ustanovenia a technické poziadavky,

Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii,

Mostné nazvoslovie,

Projektovanie mostnych objektov,

Zatazovacie skusky mostov

Ochrany zabranami proti nebezpeénému dotyku so Zivymi castami
trakéného vedenia a proti Uc¢inkom vyfukovych plynov na objektoch
nad kolajami zZelezni¢nych drah,

Vozovky na mostoch pozemnych komunikacii. Navrhovanie a
poZiadavky na materialy,

Ochranné zdbradlia. Zakladné ustanovenia

Vykonadvanie Specialnych geotechnickych prac. Vitané piloty
Zhotovovanie beténovych konstrukcii

Zhotovovanie ocelovych a hlinikovych konstrukcii. Cast 1: PoZiadavky
na posudzovanie zhody konstrukénych dielcov

Zhotovovanie ocelovych a hlinikovych konstrukcii. Cast 2: Technické
poziadavky na ocelové konstrukcie

Vykonavanie $pecialnych geotechnickych prac. Stetovnicové steny
Loziska v stavebnictve

Zasady navrhovania konstrukcii,

Zasady navrhovania konstrukcii,

ZataZenie konstrukcii. Cast 1-1: Vieobecné zataZenia — Objemova tia?,
vlastna tiaz a Uzitkové zatazenia budov,

Eurokdd 1. ZataZenia konstrukcii. Cast 1-4: Vieobecné zataZenia.
ZataZenie vetrom,

Eurokdd 1. ZataZenia konstrukcii. Cast 1-5: Vieobecné zataZenia.
Zatazenia uc¢inkami teploty,

Eurokdd 1: ZataZenia konstrukcii. Cast 1-6: Vieobecné zataZenia.
Zatazenia pocas vystavby,

Eurokdd 1. ZataZenia konstrukcii. Cast 1-7: Vieobecné zataZenia.
Mimoriadne zatazenia,

ZataZenie konstrukcii. Cast 2: Zatazenie mostov dopravou,
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STN EN 1992-1-1 Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast 1: Veobecné pravidld a
pravidla pre pozemné stavby,

Navrhovanie beténovych konstrukcii. Cast 2: Betdnové mosty,
Navrhovanie geotechnickych konstrukcii. Cast 1: Véeobecné pravidla
Betdn — Cast 1: Specifikacia, vlastnosti vyroba a zhoda.,

Zvarané a spajkované spoje. Oznacovanie na vykresoch

Drahové aplikacie. Pevné instalacie. Cast 1: Ochranné opatrenia
vztahujuce sa na elektricki bezpecnost a uzemrovanie.

STN EN ISO 12944-1 az 5

Naterové latky. Protikordzna
ochrannymi naterovymi systémami.
Vykresy v stavebnictve. Zjednodusené
betonovych konstrukcii

Metddy merania v stavebnictve, Vytycovanie a meranie, Cast 2:
Meracské znacky

STN EN 1992-2
STN EN 1997-1
STN EN 206-1
STN EN 22553
STN EN 50122-1

ochrana ocelovych konstrukcii

STN EN ISO 3766 zobrazovanie vystuze

STN ISO 4463-2

5. Vazba na suvisiace SO a PS

PS 411-22-01 Liptovsky Mikulas — Paludza, vystavba optorur

PS 411-22-02 Liptovsky Mikulas — Paludza, opticky kabel

PS 411-22-03 Liptovsky Mikulas — Paludza, miestna kabelizacia

PS 411-33-05 Liptovsky Mikulas — Paludza, prelozka dialkového a tratového kabla , DK, TK-
ZSR“

SO 411-31-01  Liptovsky Mikulas — Paludza, vyrub stromov

SO 411-32-01  Liptovsky Mikulas — Paludza, zelezni¢ny zvrSok

SO 411-32-02  Liptovsky Mikulas — Paludza, Zelezni¢ny spodok

SO 411-32-04  Liptovsky Mikulas — Paludza, kablova chranickova trasa

SO 411-32-05  Liptovsky Mikulas — Paludza, vegetacné Upravy

SO 411-33-02  Liptovsky Mikulas — Paludza, cestny nadjazd na kruhovom objazde v nzkm
253,520

SO 411-33-03  Liptovsky Mikulas — Paludza, cestny nadjazd na vetve kruhového objazdu v
nzkm 253,710

SO 411-33-04  Liptovsky Mikulas — Paludza, zZelezni¢ny most nad prelozkou potoka
Demanovka v nzkm 253,826

SO 411-35-01  Liptovsky Mikulas — Paludza, trakéné vedenie

SO 411-36-01  Liptovsky Mikulas — Paludza, prelozky OK , T-com*”

SO 411-36-02  Liptovsky Mikulas — Paludza, prelozky DK, T-com”

SO 411-36-03  Liptovsky Mikulas — Paludza, prelozky MK, T-com*

SO 411-36-04  Liptovsky Mikulas — Paludza, prelozky KK ,, T-com”

SO 411-36-05  Liptovsky Mikulas — Paludza, prelozky OK ,Orange”

SO 411-36-06  Liptovsky Mikulas — Paludza, prelozky DK , Energotel”

SO 411-36-07  Liptovsky Mikulas — Paludza, prelozky MK ,vojensky kabel”

SO 411-36-08  Liptovsky Mikulas — Paludza, prelozky OK ,SLOVANET“

6. Prieskumy

Geologické a geotechnické podmienky boli stanovené z vysledkov inZiniersko-geologického

prieskumu podvalového podloZia, ktory vykonala spolo¢nost GEOFOS, s.r.o. Zilina. Z realizovanych sond je

Technicka sprava
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pre tento objekt aktudlna sonda LM-50 a dynamicka penetracna sonda DPS 18-60. Poloha realizovanych

sond je zrejma z vykresovej dokumentdcie. Na zaklade zrealizovanych sond bol vytvoreny aj inZiniersko —

geologicky profil.

Dokumentacia realizovanej sondy je nasledovna:

LM-50

Kvartér

0,0-5,5m Teleso nasypu; strk hlinity, hnedy aZ sivohnedy, Ulomky dobre aZz dokonale opracované
(granit, kremenec), velkosti 1,0 — 6,0 cm (max. 12 cm), obsahu do 60 %. Od 4,0 m s piescitou
primesou.

5,5—-6,3m il piescity, do 5,8 m tmavohnedy, dalej tmavosivy, s organickou primesou (od 5,8 m) tuho—
pevnej konzistencie, s polohami strednozrn — ného piesku a obasnymi valinmi kremena
velkosti do 1,5 cm.

6,3—7,0m il pies¢ity s ulomkami, okrovohnedy, pevnej konzistencie, Glomky (granit, Qtz) dokonale
opracované, velkosti 2,0 — 10,0 cm (do 20 %), bez organickej primesi.

7,0—7,8m  Piesok jemnozrnny, hrdzavohnedy, slabo zailovany, rozpadavy, vlhky, s ob¢asnymi ulomkami
do 3,0 cm (max. 8 %).

7,8—11,6m Strk pies¢ity, do 9,0 m sivohnedy; Usek 9,0 — 10,0 m tmavosivy, zahlineny, s organickou
primesou; od 10,0 m hnedy. Ulomky poloopracované ai dokonale opracované (granit,
pieskovec), velkosti 1,0 — 6,0 cm (max. 12 cm), obsahu do 65 %.

Paleogén

11,6 —11,8m ElGvium — | pies¢ity, hrdzavohnedy, pevnej konzistencie, s Glomkami zvetraného pieskovca
(W3), velkosti priemeru vrtu.

11,8 - 15,0m Zvetrany ilovec, vapenaty; do 12,1 m charakteru ilu pevnej konzistencie, sivohnedej farby, s
ostrohrannymi Glomkami zvetraného pieskovca (do 3,0 cm max 5 %). Dalej jadro vftanim
rozbité na kusy sivej farby, ob¢asné ulomky pieskovca, W5; Uplne rozlozené; drobi sa v ruke.

Odber vzoriek:

5,8-6,0m PV — organika

10,4-11,4m PV

Hladina podzemnej vody: narazena: 9,1m
ustdlena: 8,6m

7. Technické rieSenie

7.1 Existujuci stav

V ramci modernizovaného Useku Zelezni¢nej trate Liptovsky Mikulds — Poprad doslo k
zvySeniu navrhovej rychlosti na 160km/h. Navrhované zvySenie rychlosti si vyZiadalo
preloZenie Zelezni¢nej trate do miesta, kde sa v sucasnosti nachadza existujuca komunikacia
okruznej krizovatky druhej triedy 11/584 a pripojnej vetvy dialnice D1. Z tohto dévodu bude
ponad Zelezni¢nu trat v mieste existujucej komunikacie pripojnej vetvy dialhice vybudovany
novy mostny objekt.

7.2 Novy stav

Mostny objekt bude prevadzat automobilovi dopravu ponad novo navrhnutt trat ZSR.
Trasovanie trate ZSR bude v mieste existujucich svahovych nasypov, popod komunikacie
kruhového objazdu na krizovatke Liptovsky Mikulas. P6vodné svahy sa v mieste krizovania
odstrania a nasledne budu nahradené novymi mostnymi objektami.

Technicka sprava 5
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Mostny objekt bude realizovany, ako novostavba, ale pre jeho vysledny navrh je
limitujucim prvkom geometria exitujucej komunikacie kruhového objazdu (ktoru nie je
mozné menit).

Navrh koncepcie mosta vyrazne ovplyvnili geometrické faktory :

e Sikmost krizovania, ktora je cca.31°

e Celkova vyska medzi trasovanim trate ZSR a krizujicou komunikdaciu. Po odpoéitani
potrebného gabaritu trate ZSR, bola nasledne uréend stavebna vyska nosnej
konstrukcie, ktort nebolo mozné prekrodit.

Pri ndvrhu mosta boli zohladnené nasledovné poziadavky :

e Pre U&ely ZSR bol zachovany prejazdny profil +4m od osi oboch kolaji, tzn.
minimalna svetlost medzi ¢elami op6r je 13,0m.

e Vysledna sSikmost mosta (v mieste dilatacii) bola upravena na 45°

e Zakladanie mosta bolo navrhnuté pod konstrukéné vrstvy a prvky trate ZSR

Tymto skutoénostiam azarovenn zohladnenim minimalizacie stavebnych ndkladov, bol
podriadeny celkovy ndvrh mosta.

Nosna konstrukcia mosta je navrhnuta ako jednopolovy dvojtrdmovy nosnik z dodato¢ne
predpitého monolitického betdnu. Sirka nosnej konstrukcie vratane obojstrannych konzol je
11,8m. Nosna konstrukcia je konstantna vysky 1,60m. Spodna stavba je tvorena 2 oporami.
ZalozZenie objektu je na hlbinne na velkopriemerovych pilétach. Nosna konstrukcia je ulozena
na loziskach. Zhotovenie nosnej konstrukcie sa navrhuje na podpernej skruzi.

Mostny objekt bude realizovany za plného vyliéenia dopravy. Doprava v ¢ase vystavby
bude presmerovana na ostatné vetvy okruinej krizovatky, resp. iné mieste komunikacie.
Presmerovanie dopravy bude je sucastou planu organizicie dopravy pocas vystavby
daného objektu.

7.2.1. Zdkladné udaje o moste podla STN EN 73 62 00:

a) Podla druhu prevadzanej komunikacie : most na pozemnej komunikacii

b) Podla pridruzitelnosti k inym prevadzkovym zariadeniam : nie je pridruzeny k inym
zariadeniam

c) Podla prekracovanej prekazky : most nad tratou ZSR

d) Podla poctu mostnych otvorov : most s 1 polom

e) Podla poctu mostovkovych podlazi : jednopodlazny

f) Podla vyskovej polohy mostovky : s hornou mostovkou

g) Podla moznosti zmeny polohy nosnej konstrukcie : nepohyblivy

h) Podla planovanej doby trvania mosta : trvaly

i) Podla priebehu trasy na moste : smerovo v obliku, vyskovo v oblidku a v priame;j

j) Podla situac¢ného usporiadania mosta : Sikmy

k) Podla projektovanej zatazitelnosti : s normovou zatazitelnostou

[) Podla hmotnej podstaty nosnej konstrukcie : masivny

m) Podla clenitosti nosnej konstrukcie : plnostenny

n) Podla statickej funkcie nosnej konstrukcie : dvojtramovy

o) Podla usporiadania priecneho rezu : otvorene usporiadany

p) Podla obmedzenia volnej vysky : s neobmedzenou volnhou vyskou

7.2.2. lIdentifikacné udaje

I.) Poloha a orientacia mosta :
= bod kriZenia s tratou ZSR : 0,117 30 km

= uhol kriZenia s potokom : cca.31°

Technicka sprava 6
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=

Sikmost mosta : Sikmy (prava Sikmost)

I.) Pozdizny smer :

=
=
=

di?ka mosta : 65,0m
dizka nosnej konstrukcie : 37,0m
dizka premostenia (svetlost) : cca.33,0m

lIl.) Prie€ny smer :

=

U Y

=

Sirka mosta : 12,3m

Sirka nosnej konstrukcie : 11,8m

plocha nosnej konstrukcie : 37,0x11,8 = 437m?
Sirka medzi smer. zvodidlami : 9,0m

vySka mosta : cca.8,8m

vySka nosnej konstrukcie : 1,60m

stavebna vyska (vyska NK + vozovka) : 1,60+0,09=1,69m

IV.) Statické posudenie mosta :
= zataZenie a posudenie mosta —v zmysle STN EN 1990, STN EN 1991, STN EN 1992, STN EN

=

= poziadavky na nadrozmerny naklad (zat. model LM3) — ano

1997, STN EN 1998
poziadavky na Specidlne zataZenie — dano

7.2.3. Materidly — betony

Navrh betdnov a ich oznacenie reSpektuje normu STN EN 206-1.

Podkladny betén C12/15 X0 (SK) - CL 1.0 - Dmax22 - S3,54

Piloty

Opory, kridla

PodloZiskové bloky
Prechodové dosky
Nosna konstrukcia

Rimsy

Spevnena plocha z betdnu (za rimsami)
Pristupové schody

C35/45 XC2,XA1 (SK) - CL 0.4 - Dmax22 - S3,54

C35/45 XC4,XD1,XF2 (SK) - CL 0.4 - Dmax22 - S3,54
C35/45 XC4,XD1,XF2 (SK) - CL 0.4 - Dmax22 - S3,54
C30/37 XC3,XD2,XF2 (SK) - CL 0.4 - Dmax22 - S3,54
C50/60 XC4,XD1,XF2 (SK) - CL 0.2 - Dmax16 - S3,54

C35/45 XC4,XD3,XF4 (SK) - CL 0.4 - Dmax22 - S3,54

7.2.4. Vytycenie
Pred samotnym vytyCenim objektu je potrebné zriadit vytyCovaciu siet stavby, z ktorej budu
vytyCované vsetky potrebné body, pre realizaciu mosta. Zakladné vytyCovacie body budu dané
suradnicami v suradnicovom systéme S-JTSK a vyskovom suradnom systéme Bpv.

Vytycenie mosta je rozdelené do 4-och zakladnych Casti:

)

II.)
1)

IV.)

C35/45 XC4,XD3,XF4 (SK) - CL 0.4 - Dmax22 - S3,54
C30/37 XC4,XF3 (SK) - CL 0.4 - Dmax22 - 53,54

zakladanie a spodna stavba — vytyCenie obsahuje polohopisné suradnice [x,y],
nadmorska vyska jednotlivych bodov hodnota [z] sa nachadza v ostatnych prilohach

projektovej dokumentacie

nosna konstrukcia — vytyCenie obsahuje kompletné suradnice [x,y,z]

prislusenstvo (rimsy a vozovka) — vytycenie obsahuje kompletné suradnice [x,y,z]
prislusenstvo (ostatné pomocné prvky : odvodnovace, zvodidls, ...) — vytyCenie
obsahuje ,iba“ polohopisné suradnice [x,y]. (Doplnenie : pre dané prvky nema vyznam
vyska (hodnota [z]), nakolko ich zvisla poloha je dana nosnou konstrukciou, resp.

rimsou)
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7.2.5. Zakladanie mosta
Odhumusovanie
Odhumusovanie nie je sucastou tohto objektu. Uskutoc¢ni sa vramci prislusného useku
stavby.
Zemné prace
Pred zacatim vystavby bude bezpodmienecne nutné zabezpelit vytycenie vsetkych
podzemnych inzinierskych sieti, pripadne ich preloZenie. Prace v bezprostrednej blizkosti
tychto vedeni treba vykonavat rucne podla poZiadaviek spravcu. Dbat na neporusenie
celistvosti obnaZenych kablovych vedeni pri krizeniach. Dalej je potrebné pripravit
stavenisko, t.j. odstranit porasty a ornicu, zabezpecit komponenty na vybavenie staveniska,
priprava stavebnych strojov a skladisk, zavedenie pripojok vody a elektriny atd. Zakladovu
Skaru je potrebné otvarat tesne pred postupom dalsich stavebnych prac tak, aby nebola
znehodnotena nepriaznivymi poveternostnymi podmienkami alebo stavebnou dopravou.
Zhotovitel' je povinny pri vystavbe zaistit vhodnym postupom stavebnych prac priebezné
odvodnenie staveniska. Podla potreby musi zabezpedit, nainstalovat a udrzovat v ¢innosti
vykonné zariadenie na odvedenie vody mimo uroven dna vykopu. Zaplavové vody (napr.
spbsobené prietrzou mracien) musia byt odvedené ihned mimo staveniska tak, aby sa
predislo znehodnoteniu zeminy pouzivanej do nasypov, podomletiu vykopov alebo inych
objektov, ako aj dalSim Skodam.
Zalozenie opdr je hibkovo na velkopriemerovych pildtach. Pre dané geologické prostredie je
predpokladand technoldgia realizacie pilét vitanim s vypaznicou.
Pilotazna plosina
Pilotazna ploSina jednotlivych podpier bude realizovand, ako vykop pod povrchom
povodného terénu v nasledovnej skladbe. Po vykope sa terén vyplni speviiujucou vrstvu
drveného kameniva frakcie 32-63mm, alebo podobnym nesudrinym materidlom, ktory je
schopny zhutnenia. TUto spevifiujucu vrstvu je potrebné dynamicky zhutnit. Ucelom je
dosiahnut také spevnenie plosiny, aby pocas vrtnych prac nedochadzalo k zaboreniu vitacej
supravy a teda k nakloneniu lafety. Je taktieZz potrebné zabezpelit bezpeény pojazd za
akychkolvek poveternostnych podmienok aj pre ostatné stavebné stroje ako napr.
domiesavac betdnu, ndkladné auto, Zeriav, nakladac vykopku z pilét ap.
Vseobecne odporucame, Ze pre overenie miery zhutnenia je vhodné vykonat na kaZdej
plosine pojazdovu skusku kolesovym mechanizmom (nakladné auto) a vizualne zhodnotit
mieru zaborenia. Pokial zhotovitel nadobudne istotu, Ze pocas vitania neddjde k nakloneniu
lafety, mbZe sa zahdjit realizacia pilot.
Pilétovacie prace
Vzhladom na statické naroky a geologické podmienky su piléty navrhnuté ako vitané. Piléty
budu vitané klasickou technoldgiou, vitanim pod ochranou vypaznice. Presny postup bude
urceny pocas stavebnych prac.
Pildtovacie Urovne su, zvolené nad uUrovnou hlav pilét. Vypln vrtov bude teda realizovana
technoldgiou tzv. ,,utopenej“ betonaze a je potrebné predpokladat, Ze horna ¢ast tela piloty
bude zo znehodnoteného beténu. Pred osadenim armokosa piléty, dojde k dokladnému
docisteniu dna vrtu od necistot. Nasledne bude armokos pildt osadeny v ramci vsetkych
vyrobnych tolerancii.
Po dokopani na zakladovu Skaru zakladovej hlavice a pred ulozenim podkladnych beténov,
bude potrebné kazdu hlavu pildty dosramovat na projektovant vysku. Dodavatel musi
zabezpedit taky technologicky postup, aby docistend hlava bola z plnohodnotného beténu a
telo piléty bolo z celistvého monolitu (bez nadbetonavky hlavy). Dodato¢ne ukladany
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podkladny betén nesmie byt poloZeny na hlavy pilét, primkne sa k pilétam z boku. Dalej je
potrebné zabezpecit s presnostou -/+75 mm vysku osadenia armokosa, ktory zabezpecuje
previazanost s buducou zdkladovou hlavicou. Uroven paty pilét musi byt dodrzana s
reSpektovanim jej nadmorskej vysky, podla Udajov v dokumentdcii. VSetky potrebné uUdaje
ohladne situovania pilét, ich dizky a vystrojenia su uvedené vo vykresovej asti.
Zhotovitel hibkového zakladania si musi pred realizaciou pilét zabezpedit vietky potrebné
najazdové rampy, pracovné a otocné plosiny (pripadne iné technologické konstrukcie, resp.
prvky) pre konkrétny typ vrtnej supravy, ako aj zvolenie vhodného vrtného naradia do
danych inZiniersko-geologickych pomerov.

Smerové tolerancie osadenia vyrabanych pilét musia spifiat ustanovenia STN EN 1536
nasledovne:

= piléty @ 1180 mm - polohova odchylka max. 120 mm. (Pri va¢Sich odchylkach bude potrebné
vykonat individualne postdenie vplyvu zmeny podoprenia na statiku zakladovej dosky s
moznym désledkom realizacie pildt naviac.
= Vyskovd toleranciu hlavy piléty je potrebné zabezpedit s presnostou na 20 mm a to pomocou
pouzitia nivela¢ného pristroja pre kazdu pilotu.
V ramci kontrolnych skusok na pildtach, budu na moste realizované 2 druhy skusok :

= 1 nesystémova skuska pildty
= Pre vSetky piloty bude zrealizovana kontrola integrity/celistvosti piloty - "PIT" ("PILE INTEGRITY
TEST").

Zakladova Skara
Zakladova Skdra pre realizaciu zdkladovej hlavice bude dosiahnutd po realizacii pildt
dokopanim vykopu stavebnej jamy na projektovant hibku a sti¢asne na uroven hlavy pildt.
Zakladovd skara pre zakladovu hlavicu nie je sucastou statického systému zakladovej
konstrukcie, preto nie je potrebné na fiu klast Ziadne parametre deformacie resp. inosnosti.
Z hladiska realizacie hlavice vsak bude potrebné zrealizovat zadkladnd Upravu Skary resp. jej
zhutnenie tak, aby po ulozeni podkladného betonu nedoslo k pohybu alebo k pripadnému
poklesu armokosa, €i uz vlastnou vahou alebo pritazenim pocas betonaze.
Zakladové jamy
Po realizacii pilot sa kompletne odstrani pilotazna ploSina a zakladové jamy budu vykopané
po uroven zakladovej Skary. Pri realizacii vykopu je potrebné postupovat opatrne, aby
nedoslo k poskodeniu betonarskej vystuze z armokosov pilét. Zakladové jamy budu svahové
zo sklonom svahu 1:1.

7.2.6. Spodnd stavba

Spodna stavba mosta sa sklada z 2-och krajnych opor.

Opory ¢.1,2

Opory sa skladaju zo Zelezobetdonového zakladu, Zelzobeténového drieku na ktory nadvéazuje
zaverny murik a pozdiznych kridel (v smere komunikacie). Pod mostnym zéverom (medzi
zavernym murikom a nosnou konstrukciou) je priestor Sirky 600mm urceny na pripadnu
reviziu mosta (v mieste mostného zaveru). Podkladny betén zakladu je vodorovny a horny
povrch zaverného murika kopiruje priecny sklon z nosnej konstrukcie. Za zavernym murikom
sa nachadzaju pozdizne kridla, ktoré si monoliticky spojené so zavernym murikom a driekom
opory. Na rubovej strane opdr v hornej &asti zaverného mdrika je kibovo uloZena
prechodova doska. Za zavernym murikom sa nachadza prechodova oblast. Prechodova
oblast je odvodnena perforovanou trubkou priemeru 150mm ktord je ulozena na rube drieku
opory. Tato drenazna rurka bude vyvedena cez driek opory na lic opory prostrednictvom
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odvodriovacej rurky priemeru 180mm, ktord bude vodotesne navarena na drendznu rurku.
Detail je vykresleny vo vykrese opor pripadne je uvedeny vo vzorovych listoch VL-4 ¢.201.09.
Voda z drendinej rurky bude vyvedend na svah, zkadial bude zalstend do pozdiZzneho
odvodnenia trate ZSR. Z dévodu velkého zemného tlaku na opory st navrhnuté dva rady
zemnych kotiev.

Prechodové dosky - Plynuly prechod zo zemného telesa na mostny objekt a opacne,
zabezpecCuje prechodova doska, ktora sa nachadza na rubovej strane opdr. UloZenie
prechodovej dosky na zaverny murik opory je kibovo (v zmysle zésad z VL4, list ¢.301.01).
Prechodové dosky st hrubky 0,34m, dizky 6,00m a ulozené st na podkladnom beténe hrabky
0,10m.

Prechodovd oblast - Prechodova oblast siaha 18m za vonkajsi lic opory. V tejto ¢asti musi byt
pouzitd velmi vhodnda zemina (napr. G1 az G2). Hutnenie sa bude robit po vrstvach hrubky
max. 0,3m. Do vy3ky (hibky) 2,0m od plane aktivnej zény sa néasyp zhutni na lq = 0,85 (v
zmysle normy STN 73 6133), alebo ako Iy poZzadované pre plan. Zostavajuca ¢ast nasypu sa
zhutni na 14=0,8. Plann pod volnym koncom prechodovej dosky ma mat min. Unosnost
odpovedajicu modulu reakcie K = 70 MNm™3 alebo modulu pruznosti min. E = 85 MPa.
Hodnota Egef2, pri hutnenom nasype je > 80 MPa a pomer Egef2/ Eder1 < 2,6.

VSeobecne : Vsetky betdnové plochy, ktoré pridu do styku so zemnou vlhkostou je nutné
opatrit 1x penetraénym a 2x asfaltovym naterom za studena. Debnenie betdnovych
konstrukcii je nutné navrhnut tak, aby nebolo nutné po oddebneni realizovat Gpravy povrchu
betédnovych casti. Projekt debnenia musi obsahovat navrh debniaceho materidlu, jeho
skladbu a polohu stahovacich prvkov. Vsetko musi navrhnuté tak, aby vsetky debniace a
stahovacie prvky mali jednoduchu a cistu skladbu a boli symetrické k osi konstrukcie a k osi
debniaceho prvku.

7.2.7. Postup vystavby opér objektu
Postup vystavby sa musi zhodovat s postupom, ktory bol zvoleny pri navrhu konstrukcie.
Postup navrhu a vystavby je nasledovny:

1) Vykop stavebnej jamy + odtaZenie ¢asti cestného nasypy. Sklony v zmysle normy ,,STN
73 3050 — Zemné prace”. Sklony docasnych svahov od cestného nasypu doporucujeme
realizovat vsklone 1:2 a miernejSom. Zarovenn predpokladdame sustavné cerpanie
podzemnej vody zo stavebnych jam. Na minimalizovanie pritokov do stavebnej jamy je
moZné pouZit realizaciu predvrtavanych Stetovnic v kombindcii s rozpernym rdmom
(jednd sa ododavatelski dokumentéciu). Cerpani vodu odvadzat do recipientu
(predpoklad vsakovacie studne). HPV musi byt znizend pod dno stavebnej jamy
(minimalne -0,15 m).

2) Zhotovenie vietkych pilét, nasledne sa vybuduje zéklad a ZB konstrukcia steny

(konstrukcia nosnej opornej steny). Nosné piliere sa budl beténovat az nakoniec, po
predopnuti trvalych zemnych kotiev.

3) Zasypanie zakladu a opory 0,8 m, maximalne vSak 1,0 m nad os prvého radu kotiev.
Realizacia prvého radu kotiev. Predopnutie kotiev na silu 510 kN (skuisobna sila bude
656 kN).

4) Po predopnuti vsetkych kotiev prvého radu sa pokracuje v zasypani opory na vysku 0,8
m, maximalne vsak 1,0 m nad os druhého radu kotiev.

5) Predopnutie kotiev druhého radu na silu 510 kN (skisobna sila bude 656 kN).
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6) Po predopnuti vietkych kotiev je moZné zasypat celt oporu do konecnej Grovne.

7) Hlavy kotiev, ktoré suv miestach nosnych pilierov pre umiestnenie mostovky sa
zabetdénuju do jednej roviny (lice opory). Vybudovanie pilierov s prepojovacou stenou.

8) Realizacia konstrukcie mostovky.

7.2.8. Popis gabionového oporného muru
Na zaklade viacerych vypoétovych modelov je nevyhnutné nasypy kridel budovat z velmi
kvalitného drveného materialu triedy G1/GW.
Vlastnosti materialu triedy G1/GW:

G1/GW (ulahnuty): @es min. = 39°, cef = 0 kPa, Eced = 422 MPa, Eges = 380 MPa, v,= 21 kN.m3,
v=0,20, B=0,9, PR.

Nasyp voblasti kridel bude vystuzeny tromi vrstvami jednoosych tuhych geomrezi
minimalnej dlhodobej pevnosti 80 kN/bm.
PodloZie je do vyskovej Urovne 590,9 m n.m. tvorené ilom piescitym. Zakladova skara
gabionu je hlbsSie ako 589,20 m n.m.. PodloZie gabidonu bude tvorené Strkom s primesou
jemnozrnnej zeminy.
Nad gabidonovym murom je svah v sklone 1:1,2, ktory zadina za odvodnovacimi tvarovkami.
Nasyp je tvoreny zeminami triedy minimdlne G1/GW s parametrami popisanymi vyssie
(velmi pevny a stabilny zadsyp). Gabidén sa polozZi na Strkovy vankus zo zemin triedy G1 —
parametre minimalne ako je nasypové teleso.
Seizmicita:

Vplyv seizmicity (STN EN 1998-1): Kategéria podlozia A.

- referenéné $pickové seizmické zrychlenie podloZia (Liptovsky Mikuld3): agr = 0,63 m.s™

navrhové seizmické zrychlenie podloZia (yl = 1,0): ag =yl x agr = 1,0 x 0,63 m.s? = 0,63 m.s?

pomer medzi zrychlenim a gravitacnym zrychlenim: a = a; /g = 0,063

parameter podlozia: S=1,0

pritomnost kyprych pieskov a $trkov na povrchu: Nie - 1,0 (podla STN EN 1998-5, priloha A,

bod c))

- faktor vodorovnej akceleracie: Ky = 0,5.a. S =0,032 (podla STN EN 1998-5, 4.1.3.3 - stabilita)

- faktor zvislej akceleracie: K, = 0,5 . kh=0,016

- parameter r =1 (premiestnenie d, =300 a . S (mm) =19 mm)

- faktor vodorovne] akceleracie: Ky = a . S/r = 0,063(podla STN EN 1998-5, 7.3.2.2 — oporné
konstrukcie)

- faktor zvislej akceleracie: K, = 0,5 . kh = 0,032

Gabidn s rozmermi radov od vrchu: a) 0,5x0,5m; b)1x1m;c)1x1,5m;d)1x2,5m,e)1x
3,5m.

Zadkladné parametre

Gabidénova konStrukcia sa buduje postupnym ukladanim drotokamennych koSov do
navrhnutych drovni (koSe su tvorené z panelov vyrobenych zo zvdranej siete). Gabidny sa
vybuduju na Strkovy vankds minimalnej hrabky 0,4 m. Vanku$ bude zhotoveny z drveného
kameniva triedy G1/GW.

Vystavba gabidonovej konstrukcie

Gabiondévé kose su dodavane na stavbu ako jednotlivé dielce (segmenty). Po priprave
podloZia formou zhutneného Strkopieskového vankusa (o = min. 0,8, Egef2/Edert < 2,6) sa
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buduje postupnym ukladanim drétokamennych koSov - gabidonov do navrhnutych Urovni
podla projektovej dokumentacie. Zasypovy nenamrzavy materidl (G1) za rubom muru sa
buduje po vrstvach spolu s konstrukciou gabidnu a hutni sa na Ip = min.0,8. Ip sa spresni na
zdklade krivky zrnitosti dodavaného materidlu (predloZi sa projektantovi). Objemova tiaz
zasypu 21 kN/m?3 s uhlom vnutorného trenia min. 39°, frakcie 0-63 mm (drvené kamenivo).
Na celnd pohladovu stranu sa pripevni pomocné docasné debnenie, ktoré sa po naplneni
a zhutneni zdsypu za murom demontuje. KoSe su tvorené z panelov vyrobenych zo zvdranej
siete s povrchovou uUpravou Galmac Plus - Zn+10%Al, trieda A v zmysle STN EN 10223-8.
Priemer ocelového drotu zvaranej siete je 4mm. Drotokamenné kose musia byt navzajom
previazané. Jednotlivé kose su medzi sebou spojené Spiralou (na vsetkych hranach) a tvoria
jeden kompaktny celok. Priestorova stabilita jednotlivych koSov bude zabezpecena
distanénymi tiahlami v poéte min. 8 ks na pohladovi plochu 1 m2. Licna strana muru je
navrhnutd hladka. Za rubom muru je navrhnutd separacna geotextilia proti premiesavaniu sa
jednotlivych zemin a vyplni. Priestor za mirom (za separacnou geotextiliou) bude vyplneny
vhodnym nesudrinym, nenamfzavym materidlom (G1). Vypln drétenych kosov musi byt
kamenivo tvrdé, hranaté, odolné a takej kvality, Ze neddjde k jeho poruseniu, alebo zmenam
posobenim okolitého prostredia pocas Zivotnosti konstrukcie. Minimalny rozmer kameniva
musi byt vacsi ako 1,8 + 2-ndsobok rozmeru oka siete kosa, t.j. frakcia kameniva pre vypln
180-200 (mbze byt aj 250) mm. Vypln drotokamennych kosov je nutné starostlivym ulozenim
(ukladanie ruéne v celom profile kosov) kamernov budovat s ¢o najmensou medzerovitostou.
Pocas plnenia vrchnych koSov do ktorych zasahuje chranicka DN200 pre kotvenie zabradlia je
potrebné tato chrani¢ku vloZit s minimalnym vplyvom (napr. prestrihnutim drotu ...) na
celistvost kosa.

Proces spajania jednotlivych panelov z pozinkovanej siete bude vykondvany pouZzitim
ocelovych 3$piradl s povrchovou ochranou totoZznou s ochranou sieti (Zn+10%Al, trieda A v
zmysle STN EN 10223-8).

Vnutorné priecky budi po 0,5 m.
Materidl: zvdrand siet
=> Velkost oka siete: 100mm/100mm, lice 50 mm/100 mm (aj ostatné pohladové steny —

bocné).
= Hrubka droétu: @4,0mm
= Pevnost materialu drétu: min. 500 MPa (EN 10223-8)
= Povrchova Uprava: Galmac Plus

=> Ocelovy dr6t pouZivany na vyrobu gabidonov musi byt hrubo galvanizovany ochranou
Galmac Plus (90%Zn-10%Al), s ndnosom min. 350 g/m? v zmysle EN 10 244 - 2.
= Priemerna pevnost v Smyku Styroch zvarov, ktoré boli ndhodne vybrané z jedného
panelu, nesmie byt mensia ako 75% sily potrebnej na pretrhnutie drétu, pricom Ziadna
Smykova pevnost nesmie byt mensia ako 50%.
= Zvarana siet nemo6Ze vykazovat pri skuske zrychleného starnutia v solnej hmle podla
STN EN ISO 9227 po 4000 hodinach viac ako 5% kordzie. Preukdzanie splnenia tejto
poziadavky je potrebné deklarovat protokolom o skuske. Deklarovanie splnenia
Zivotnosti vyrobcom — Cestnym prehlasenim, sa nepovazuje za dostatocCné.
Pozndmka : Detaily a postup montaze su sucastou dodavky systému gabidénov zo zvaranych
panelov.
Charakteristiky kamennej vypine
Pre vypli gabidnov sa moZiu pouzit iba pevné udlomky hornin, ktoré nepodliehaju
poveternostnym vplyvom, neobsahuju vodou rozpustné soli a nie su krehké. Rozmery
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horninovych Ulomkov musia byt vacsie, ako je priemer oka v sieti (minimdlne 1,8 ndsobok
vacsieho priemeru otvoru), aby vyplfi nevypaddvala. Na ucely opornej konstrukcie je nutné
pouzit kamen Cisty, bez primesi jemnozrnnej zeminy. PoZiadavky na kamennd vypli su
definované vtabulke 11 TKP 31. Gabiénové koSe sa plnia kamenivom ru¢ne za pomoci
strojného vybavenia dodavatela pozadovanej frakcie s vhodnym tvarom, aby sa vytvorila
sucha vazba. Plnenie gabidénovych koSov sypanim nie je dovolené. Minimalna objemova
hmotnost vybudovaného gabionu je 18 kN/m3® (uvaZuje sa maximalne 25%
medzerovitostou).

= objemova hmotnost: > 23 kN/m3 (STN EN 13383-2)

= trieda zrnitosti: CPoo/180 (STN EN 13383-2)

= odolnost proti lamaniu: CSso (STN EN 1926)

= nasiakavost: <0,5 % hmotnosti  (STN EN 13383-2)
Netkand separacno-filtracnd geotextilia za rubom muru:

= material: polypropylén PP (prvotna surovina)

— predizenie (taznost): min. 45 % (STN EN 1SO 10319)

= pevnost v tahu MD/CMD: min. 25/25 kN/m (STN EN 1SO 10319)

= CBR staticky vpichovy odpor  min. 4,2 kN (STN EN 1SO 12236)

= dynamicky vpichovy odpor max. 13 mm

= okatost 090 70 @m

= priepustnost kolmo na geotextiliu min. 0,06 m/s (STN EN I1SO 11058)

= plo$§nad hmotnost 300g/m?

Detaily a postup montaze by mali byt si¢astou dodavky systému gabiénov zo zvaranych panelov.
Predmetné dokumenty je potrebné predloZit projektantovi na odsuhlasenie.

7.2.9. Popis vystuZzeného oporného muru tvoriaceho pokracovanie kridel
Oporny mur (pokracovanie kridel) bude tvoreny formou vystuzeného oporného mduru
z beténovych pohladovych prefabrikatov s horizontalnou geosyntetickou vystuzou. Jedna sa
o0 mur z vystuzenej zeminy z certifikovaného systému. Mur je jednostupriovy so sklonom lica
90°. V korune mura je umiestnend monolitickd ZB rimsa. Licne panely budi s hladkou
povrchovou Upravou.

Konstrukcia muru bude predstavovat kombinaciu vertikdlnych beténovych pohladovych
prefabrikatov rozmeru 1,5x1,5 m a hrdbky 0,14 m z beténu C30/37 s vystuzenim formou
horizontalnych vysokoadhéznych polymerickych geopasov. Dizky a pevnosti pasov definuje
dodavatel certifikovanej konstrukcie. Oporny mur je navrhnuty premenlivej vysky.

ZaloZzenie oporného muru je navrhnuté plosné (tvorené geopasmy). Ak si to bude statické
namahanie (vratane dnosnosti podlozia) vyZzadovat je potrebné v podlozZi budovat vystuzné geodosky
s vysokopevnostnymi jednoosimi geomrezami.

Na podlozZi (existujuci aj novy nasyp) sa pozaduje dosiahnut min. poZzadovany Eger, = 45 MPa,
Edef2/Eder1 < 2,6. Geodoska bude tvorend Strkodrvinou (pevnostne minimalne ako pozadovany zasyp
vrube mostného objektu) frakcie 0-63 mm v kombindcii s vrstvou vystuzno-separacného
geokompozitu. Takto vytvorena geodoska vylepSuje parametre podloZia, zlepsuje rovnomernost
sadania nasypu a zabezpecuje aj stabilitu celej oblasti. Na separaciu medzi jednotlivymi materialmi
(podlozZie — zasypovy material) bude vystuzno-separacny geokompozit pouZzity automaticky. Vystuzno
— separacny geokompozit bude ukladany na vodorovné casti vykopov. VystuZno-separacny
geokompozit je tvoreny dvojosou vystuznou geomrezou a netkanou geotextiliou. Geotextilia musi byt
s vystuznou geomrezou spojena priemyselne zlepenim pocas vyrobného procesu. Spojenie/zlepenie
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sa vytvara pri nanose polymérového povlaku na vystuzni geomrezu a musi mat dostatocnu pevnost,
aby sa zabezpedilo spravne fungovanie geokompozitu. Geokompozit musi splfiat tieto poziadavky:

Hodnota* Norma

PET (polyester) tkana
Material geomreze geomreza s polymérnou|-
ochranou

Material geotextilie PP (polypropylén) netkan3 -

getextilia
Minimalna tahova pevnost v prie¢cnom a , e STN EN ISO
pozdfinom smere 50 kN/m (pripadne vyssia) 10319
Min. tahova pevnost pri 2% deformacii |14 kN/m (pripadne vyssia) i-(l;gllg EN- 150
STN EN ISO
- co ,
Modul elasticity pri 5% pretvoreni 500 kN/m 10319
Min. dlhodoba navrhova tahova pevnost
(so zohladnenim redukénych sucinitelov
ore teplotu 20°C, 4<PH<9, zasypovy|2>20 KN/m  (ak budel . o035

. . i > | pozadované aj vyssia
material frakcie dso < 15mm a névrhovu P )y )

Zivotnost 120 rokov)**

STN EN ISO
10319

STN EN ISO
12236

Pomerné predl|Zenie v oboch smeroch 10%

CBR staticky vpichovy odpor 1,5 kN

* VSetky hodnoty musia byt preukdzané Vyhldsenim o parametroch, alebo protokolmi zo
skusok spracovanymi nezavislou akreditovanou institlciou alebo organizaciou

** Hodnoty redukénych sucinitelov pre vypocet dlhodobej tahovej pevnosti deklarované
dodavatelom musia byt potvrdené nezavislou akreditovanou instittciou (napr. BBA, TSUS,
NTPEP), inak sa uplatriuje celkovy redukény sucinitel RF=3

Na upravenom podlozi bude umiestneny zakladovy pés rozmerov 0,35x0,15 m z beténu C25/30,

ktory sluzi ako zakladova baza pre driek mdaru. Driek muru vytvara pohladovi cast vystuzeného
oporného muru tvorenu vertikalnymi betonovymi pohladovymi prefabrikatmi.

Vsetky panely maju osadené polymérne uchyty (v miestach betondze ide o kotviace
strmene) na rubovej strane v pocte zdvislom od zvoleného doddvatela a geotechnického
navrhu. Medzi vsetkymi horizontalnymi spojmi medzi panelmi musia byt pouZité Specidlne
gumové podlozky (lozZiskd), ktoré absorbuju posuvy a pohyby celnych panelov v opornom
mure — vdaka nim ma systém kibové usporiadanie.

Za rubom panelov bude realizovana suvisld vertikdlna drendzna vrstva zo Strkovitého materialu
frakcie 8-16 mm minimalnej hrabky 0,5 m.

Polymérne geopasy musia spifiat tieto poziadavky:

Pas 1 Pas X Norma
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Material geopdsu PES (polyester) PES -
geop poly (polyester)
Ochrana geopasu PE (polyetylén) PE -
geop polyety (polyetylén)
Min tahova evnost | Definuje Definuje
s P . J , dodavatel - | STN EN ISO 10319
v pozdlZznom smere dodavatel - kN KN
, , ;. S Definuje
1 [0)
Min. tahova pevnost pri 2% | Definuje dodavatel - | STN EN IS0 10319
deformacii dodavatel - kN KN
Modul elasticity pri  max. | Napr. 402 | Napr. 502
Py STN EN I1SO 1031
zatazeni kN/m kN/m 010319
Min. dlhodoba navrhova tahova
pevnost (so zohladnenim _—
redukénych  sucinitelov  pre | Definuje Definuje
. , . , A I - | TRISO 20432
teplotu 20°C, 4<PH<9, zasypovy | dodavatel - kN dodavate 502043
. . kN
material frakcie dsp > 15mm a
navrhovu zivotnost 120 rokov)**
Pevnost , spoja licovy 20 kN 70 kN i
prvok/geopas

Eirka geobasu Napr. 47 mm | Napr. 48 mm i
geop 2 mm 2 mm

Redukény faktor zohladnujuci
vplyv kripu pre teplotu 20°C a | <1,38 <1,38 STN EN ISO 10319
ndvrhovu Zivotnost 100 rokov

Pomerné prediZenie po
zabudovani spdsobené kripom z
kripovych kriviek pre 24 h a

Y . < 9 < [V)

1000000 h pre zataienie od 1% 1% STN EN I1SO 10319
40% do 60% max. tahovej

pevnosti

Pomerné predlZenie v hlavhom <9% <9% STN EN 1S 10319

smere

* VsSetky hodnoty musia byt preukdzané Vyhlasenim o parametroch, alebo protokolmi zo
skusok spracovanymi nezavislou akreditovanou institlciou alebo organizaciou

** Hodnoty redukénych sucinitelov pre vypocet dlhodobej tahovej pevnosti deklarované
dodavatelom musia byt potvrdené nezavislou akreditovanou institiciou (napr. BBA, TSUS,
NTPEP), inak sa uplatriuje celkovy redukény sucinitel RF=3

Zasyp konstrukcie nasypu

Zasypovy material bude tvoreny materidlom G1-G3, frakcie 0-63 mm, obsah jemnozrnnej frakcie cl+si
< 5%, zhutneny na 1p=0,8-0,85 (Ip sa upresni na zaklade krivky zrnitosti doddvaného materialu), modul
deformadcie Eger2 = min. 80 MPa, Eger2/Eqer1< 2,6. V ndvrhu muru je uvazovany priepustny Strkovity
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material, ktorého objemova hmotnost je 19 (vicsia je pripustna po prepocte Ucinkov na mostny
objekt) kNm2 a minimalny uhol vnitorného trenia je 35 stupfiov, kohézia — vtomto pripade
zaklinenie zfn 0 viac kPa. Zhotovitel je zodpovedny za zabezpecenie zhodného materidlu podla
poziadaviek projektu, ktory musi byt zdokumentovany prislusnymi laboratérnymi skuskami
a certifikatmi.

Vsetky poziadavky na zasypovy material:
Qef = 35°, Cef = 0 kPa, Ecea = 120 MPa, Eqer= 100 MPa, y,= 19 kN.m3, v=0,25, 3=0,83.
Stavba ndsypu

Zasypovy materidl je potrebné vysypat vstrede vystuzeného nasypu, rozprestriet rovnobeine
s rubom prefabrikovanych panelov, najskér smerom ku koncom vystuZi a nakoniec vzdy v pasoch, az
k rubu prefabrikovanych panelov. Materidl musi byt vidy rozprestierany priebezne k rubu pocas
vsetkych faz. Zemina nikdy nesmie byt rozprestierana alebo zhutnena v smere vystuzi a ani pohybom
smerom k vystuziam v zmysle obrazku 1. Ak je materidl rozprestierany pasovym bagrom, nesmie
jazdit priamo cez vystuze, pretoze by ich mohol poskodit. Pouzitie kolesového nakladada
nepredstavuje nepriaznivy vplyv.

COMPACTION
SEQUENCE

=z
e
-7 5
~ 3
== >
P
~

.....

ako je optimalna vihkost materidlu. Kazda vrstva nasypu musi byt zhutnena na relativne zhutnenie,
ktoré je vacsie ako 98 % PS (ak sa jedna o jemnozrnny material). Kazda vrstva musi byt zhutfiovana
velkym vibracnym valcom (mierne ak je to mozné), statickym valcom ak je materidl jemnozrnny,
okrem 1,5 m pasu priliehajucemu k panelom. V tomto pase musia byt pouzité malé vibraéné valce
alebo malé ru¢né zhutriovacie pristroje. Po ukonéeni zhutriovania by malo byt vizualne skontrolované
zoradenie panelov. Ak sa panely pocas zhutfiovania pohnd nadmieru, mali by sa vykonat na pouzitom
nasypovom materiali rozbory zrnitosti (sitova analyza) a skusky na zistenie obsahu vody. Je dolezité
zanechat na konci kazdého pracovného diia hornu vrstvu nasypu, ktord ostane odkrytd so sklonom
priblizne 4% smerom von z ndsypu, aby sa tak umozZnilo vtomto smere odtoku v pripade prudkého
dazda. Ak je vrstva stale nasytena (saturovand) aj napriek vsetkym opatreniam, vrstva musi byt
odstranend, alebo prace znovu zacaté s vrstvou materidlu s dobrymi drendznymi vlastnostami.

Pouzitie geotextilie vrube konstrukcie v mieste spojov panelov je vzmysle vzorovych detailov
a technického manualu doddvatela certifikovaného vystuzného systému.

VTD panelov/konstrukcie muru (skladba, typy vystuze, detaily, dchyty, material zasypu) je potrebné
nevyhnutne predloZit projektantovi na odsuhlasenie. Bez jeho pisomného suhlasu nie je mozné zadat
budovat predmetna konstrukciu.

Navrhovany systém je nutné realizovat v zmysle in$talaéného manualu dodavatela.
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Pri vystavbe je potrebné budovat zdrovern oporny vystuzeny mur andsypové teleso, aby
nedochadzalo kvytvaraniu pracovnej skary medzi vystuzenou a nevystuzenou castou zemného
telesa.

Licovy panel:

VystuZenie panelov bude doloZené v ramci VTD, alebo certifikacie systému.

7.2.10. Nosnd konstrukcia
Mostny objekt sa sklada z jedného samostatného mosta, ktory tvori 1 dilatacny celok.

Prieény rez tvori dvojtrdmova, monolitickd nosna konstrukcia.

Po statickej stranke nosnu konsStrukciu tvori 1-polova konsStrukcia s rozpatim 35m. Priecny
rez je po celej dizke mosta kongtantny, na konci mosta sa nachadzaju krajné prieniky.
Prieény rez sa skladd z 2-och tramov vysky 1,6m, ktorych dolny povrch je rovnobeiny
s prie€nym sklonom. Medzi tramami sa nachadza monoliticka doska, premennej hrabky. Na
okrajoch mosta sa nachdadzaju konzolové dosky premennej hrubky. V miestach uloZenia
nosnej konstrukcie sa nachadzaju naliatky nad loziskami, ktorych horny povrch je vodorovny.
Priecny sklon horného povrchu nosnej konstrukcie je konsStantny. V miestach Uzlabi (osi
odvodnenia) sa nachadzaju odvodnovace. Za Uzilabim je horny povrch nosnej konstrukcie
v protisklone. Pod konzolami po celej dizke nosnej konstrukcie budli osadené drazky, aby
nedochadzalo k stekaniu vody po nosnej konstrukcii. VSetky pravouhlé hrany povrchu budu
skosené 15x15mm.

Nosna konstrukcia sa bude realizovat betonazou na podpernej skruzi.

Debnenie beténovych konstrukcii je nutné navrhnut tak, aby nebolo nutné po oddebneni
realizovat Upravy povrchu beténovych casti. Projekt debnenia musi obsahovat navrh
debniaceho materialu, jeho skladbu a polohu stahovacich prvkov. VSetko musi navrhnuté
tak, aby vSetky debniace a stahovacie prvky mali jednoduchu a dCistu skladbu a boli
symetrické k osi konstrukcie a k osi debniaceho prvku.

Predpatie nosnej konstrukcie
Predpatie nosnej konstrukcie sa sklada iba zo sudrinych predpinacich kablov z 19-tich lan Ls

15.7-1860 MPa s velmi nizkou relaxaciou. Na kotvenie |an sa pouziju 19 lanové kotvy, resp.
spojky. VSetky sudriné kdble budu predopnuté na kotevné napatie 1440 MPa. Kable budu
predpinané jednostranne. Kable budu vedené v ocelovych rdrkach @95mm. Injektaz bude
do najvysSieho miesta kabla. Postup predpinania, priemerné kockové pevnosti betonu pri
predpati su zobrazené na vykrese predpatia. Pred realizaciou predpatia zhotovitel spracuje
technologicky postup realizacie predpatia.

Doplnenie : v pripade, Ze nebude aktivovana pozadovana predpinacia sila v predpinacich
lanach, mdzZe dojst k Uprave predpatia. Spdsob Upravy predpatia sa uréi na zaklade
dodatoéného statického posudenia nosnej konstrukcie (ndklady na realizaciu
dodatoc¢ného statického postdenia bude znasat zhotovitel stavby).

Nakolko pocas vystavby nosnej konstrukcie méze doéjst k horizontdlnemu posunu
predpinacich kdblov, tak je zhotovitel povinny, pred betondZou zrealizovat zameranie
skutkovej polohy predpinacich kablov — plati len pre kable, ktoré su najblizsie k hornému
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povrchu nosnej konstrukcie. Zameranie bude realizované 1m v pozdiznom smere
predpinacich kablov.

NadvysSenie nosnej konstrukcie pocas vystavby
Pocas vystavby dochadza k deformacidam nosnej konstrukcie, takZe je nevyhnutné upravit

vyskovu polohu jednotlivych bodov tak, aby vysledna konstrukcia mala minimalne rozdiely
voci idealnej polohe. Vyskova uUprava jednotlivych bodov nosnej konstrukcie sa upravi podla
predpokladanej deformacie podpernej skruze. (Pozn.: ostatné zatazenia majud minimalny
vplyv na priehyb konstrukcie).
Uprava horného povrchu nosnej konstrukcie
Pocas vystavby nosnej konstrukcie dochadza k vzniku geometrickych imperfekcii z dévodu
technologickej, materidlovej a modelovej neistoty. Pred realizdciou prislusenstva je
zhotovitel povinny zamerat skutkovy stav. Na zdklade zamerania sa urcia vyskové rozdiely
(geometrické imperfekcie) medzi zameranym stavom a idedlnym stavom horného povrchu
nosnej konstrukcie (v zmysle pdévodného projektu). Pripista sa tolerancia vyskovych
rozdielov do +15mm (limitné hodnoty). V pripade, Ze budu vyskové rozdiely vacsie ako
limitné hodnoty, tak bude povrch Upravy horného povrchu nasledovny :

1) Uprava vy$kového vedenia trasy (nivelety), ak je samozrejme mozna

II.) ZniZenie povrchu do -15mm : bude sa realizovat zbrdsenim horného povrchu nosnej
konstrukcie. Pripusta sa max. hodnota zbrisenia 15mm.

l1l.)  Zvy3enie povrchu 0...+60mm : bude sa realizovat doplnenim sana¢nych hmot

IV.) Zvysenie povrchu +60...+4120mm : bude sa realizovat doplnenim novej spriahujlice;j
Zelezobetdnovej dosky

V.) V pripade prekrocenia limitnych hodnét -15mm ... +120mm sa bude pokracovat podla
pokynom projektanta

7.2.11. Zdkladné prvky prislusenstva
Vseobecné ustanovenia
Farebny odtien stavebnych prvkov mosta bude v zmysle firemného dizajn manudlu NDS a.s.

Pocas vypracovania projektu boli projektantom navrhnuté niektoré prvky prislusenstva. Je
potrebné si vsak uvedomit, Ze rozmiestenie ostatnych prvkov prisluSenstva (zvodidlo, kotvy
rims a Skary rims) zavisi vylu¢ne od vyberu dodavatela zvodidiel.

Vysvetlenie: Pri navrhu prisluenstva sa uvaZzovalo s rozmiestnenim stipikov zvodidiel po
2,0m. Na moste je mozné poufit aj iny typ zvodidiel, ktorého rozmiestnenie stipikov
zvodidiel je iné, ako po 2,0m. Aby nedochadzalo ku kolizii jednotlivych prvkov je nutné
rozmiesteniu stipikov zvodidiel prispdsobit geometriu ostatnych prvkov prisluéenstva
(kotvy rims a $kary rims). Zmenu geometrie jednotlivych prvkov je potrebné zapracovat
do novej dokumentacie DVP. Naklady na vypracovanie novej dokumentdcie nesie
zhotovitel stavby.

Uprava nosnej konstrukcie a vozovka
Mostny zvrSok bude navrhnuty v Standardnej zostave podla platnej STN 73 6242 a VL4, s

celoploSnou izolaciou (pod rimsami so zdvojenou izolaciou) z asfaltovych pasov a
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konStrukciou vozovky v celkovej hrubke 90mm, prieény sklon na moste je premenny s
protispadom v mieste rims 4,0%. Odvodnenie hydroizolacie bude pozdiznymi a prie¢nymi
drendainymi kanalikmi (pred kapsou MZ) z drendineho plastbeténu v kombinacii
s odvodnovacmi zaustenymi do zberného potrubia. Horny povrch nosnej konstrukcie pred
osadenim izoldcie bude vyspraveny od lokdlnych nerovnosti a nasledne obrokovany (na celej
ploche pokladky izolacie).
Konstrukcia vozovky:

e Obrusna vrstva : asfaltovy koberec mastixovy (SMA 11 PMB) 40 mm

e Spojovaci postrek (PS;CBP 0,3kg/m2) -

e Zaklinenie (predobalena drva frakcie 4-8mm) -

e Ochranna vrstva : liaty asfalt modifikovany polymérom (MA 16 PMB) 45mm

e Spojovaci postrek (PS;CBP 0,3kg/m2) -

e |zoldcia z natavovanych asfaltovych izolaénych pasov (AIP) 5mm

e Zapecatujuca vrstva -
SPOLU: 90 mm
Loziska
Na moste su navrhnuté nasledovné typy loZisk :

e ,P“—pevné lozZisko

e ,J“—jednosmerné lozisko (pozdiZne pohyblivé)

e J*“—jednosmerné loZisko (prie¢ne pohyblivé)

e V“—vSesmerné loZisko
LoZiska budu navrhnuté ako hrncové, resp. kalotové, na oporach a prvych podperach budu

osadené rektifikovatelné loziska. Postup vystavby nosnej konstrukcie si nevyZzaduje pouZzitie
docasne blokovanych loZisk pocas vystavby nosnej konstrukcie. VSetky loZziska na moste
budu navrhnuté ako elektricky izolované.
Dopliujuce informacie k pripadnej vymene lozZisk :

I.) Zakladné predpoklady a pozZiadavky :

e Doporucené terminy na vymenu lozZisk su jarné a jesenné mesiace.

e Pocas vymeny loZisk bude kompletne vylu¢ena doprava z mosta.

e Stavebné prace budu moct byt zacaté jedine v pripade, Ze pocas prac nebude
nepriazniva klimatickd predpoved(*) (vietor, zrazky, vysoké teplotné rozdiely, ...).

e Pred zaCiatkom stavebnych prac sa prekontroluje diferencidlne sadanie jednotlivych
podpier. (Hodnota by nemala byt viac ako Asmax=15mm)

e K postupu vymeny loZiska sa vyjadri zodpovedny projektant.

II.) Technické predpoklady a poziadavky

e Hydraulické lisy budi umiestnené na pomocnu podpernu skruz, ktora bude uloZzena
na hornej ploche betdénového zakladu podpery. Pri vymene loZiska sa poutZije
dvojica hydraulickych lisov, ktoré budud umiestnené pod stredom tramu (pred a za
loZiskom v pozdiznom smere mosta)

e Na nadvihnutie/deaktivaciu loZiska sa pripusta max. nadvihnutie 10mm (hodnota
mbze byt upravena od velkosti Asmax).
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Kapacita pouzitych hydraulickych lisov musi byt minimdlne v hodnote Unosnosti
loZiska.

V pripade vymeny pevného, resp. jednosmerného lozZiska je nevyhnutné pocas
stavebnych prac zabezpecit horizontdlnu polohu mosta.

(*) Doplnenie : pocas stavebnych prac (odhad 3dni) nebudu vdanej lokalite
hydrometeorologické vystrahy 1., II. resp. Ill. stupfia (zdroj SHMU).

Mostné zavery
Na moste sa nachadzaju 2 mostné zdvery (opora ¢.1 a opora ¢.2).
Zakladné parametre pouzitych mostnych zaverov :

mostné zavery budu navrhnuté ako : ocelové mechanické, resp. gumokovové
kobercové v ocelovom 16zku

poziadavka na protihlukovu Upravu mostného zaveru: ano (pozaduje sa)

mostny zaver na moste musi byt navrhnuty, ako elektricky izolovany (plati aj pre
ocelové plechy na rimsach).

mostny zaver bude navrhnuty, ako vodonepriepustny tak, aby nedoslo k pretekaniu
vody cez mostny zaver na UloZny prah opory. (Doplnenie : v pripade, Ze mostny
zaver bude navrhnuty tak, Ze bude cez neho pretekat voda, bude potrebné tuto
vodu odviest do ocelového ,lievika“. Ocelovy , lievik” bude zadsteny do pozdizneho
odvodniovacieho systému, resp. bude vyusteny pod most. V pripade, Ze bude
vyusteny pod most, bude potrebné zabezpeclit, aby nedoslo erdzii svahovych
kuzelov.)

v dobe montaZe mostného zaveru je treba zohladnit aktualnu teplotu nosnej
konstrukcie.

protikorézna ochrana (vratane spojov a kotvenia) bude v zmysle technického
predpisu TP 068,12/2016, "Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov".
MDVaRR SR. PouZité naterové systémy musia spifiat podmienky $pecifikované v
tabulke ¢. 3 — Zabradlia a ostatné konstrukcné casti, Stavebny prvok €. 3.4.2 Mostné
zavery, konstrukcie skar.

7.2.12. Prvky zabezpecujuce bezpecnost dopravy a 0oséb

Rimsy
Na most

e su navrhnuté monolitické rimsy zo Zelezobeténu. Sklon horného povrchu rimsy je

4,0%. V miestach mostnych zaverov budu zvislé Casti rims predlZzené aZ pod kapsu mostného

zaveru. Navrhnuté rimsy su celomonolitické bez pouzitia rimsovych prefabrikatov.

Celd mo
celky po
tak, aby

noliticka rimsa bude realizovana postupne, pricom rimsa je rozdelena na jednotlivé
mocou pracovnych resp. zmrastovacich skar. Poloha jednotlivych skar je navrhnutd
sa nachadzala vidy v strede medzi dvomi stipikmi zvodidla.

Na hornej ¢asti monolitickych rims bude povrchova uUprava stiraz (metlickovanie).

V rimse bude osadena chranicka, pre elektrické vedenie, ktoré bude napajat stoziare VO.
Zvodidla
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Na moste su navrhnuté po vonkajSich okrajoch mosta ocelové mostné zvodidla (schvalené-

Ministerstvom dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky), na

poZzadovanu Uroven zachytenia (v zmysle TP 010, 06/2019, ,Zvodidlda na pozemnych

komunikaciach”, ¢l. 7.2.4): min.H3 (poZaduje sa pouzitie zvodidla s min. hrubkou zvodnice

4.0mm).

Pred osadenim zvodidiel, zhotovitel vypracuje dokumentdciu na vykonanie prac (DVP), ktora

bude obsahovat presny popis zvolenych stavebnych vyrobkov. Dokumentacia DVP bude

overena opravnenou osobou, autorizovanym stavebnym inZinierom. Po odsuhlaseni

dokumentacie DVP bude mozné zvodidlo osadit na stavbe.

Doplnenie : V celom useku stavby poZadujeme zabudovat -certifikovany zachytny
bezpelnostny systém.

Zakladné poziadavky/parametre pouZitych zvodidiel:

e jednotlivé konstrukéné casti zvodidiel, kotvenie stipikov zvodidiel a povolené
tolerancie budu vyhradne v zmysle schvaleného technického predpisu vyrobcu
zvodidiel.

e kotvenie stipikov sa realizuje priskrutkovanim patnej dosky k rimse, patna doska je
sucastou stipika zvodidla. (Pozn.: na kotvenie patnej dosky sa pouZiju ocelové kotvy
od dodavatela chemického kotvenia (v zmysle TPV), zamena originalnej ocelovej
kotvy za zavitovu tyC je nepripustna).

e patné dosky stipikov zvodidiel sa budu kotvit do rims pomocou ocelovych kotiev s
podliatim patnych dosiek plastmaltou tak, aby boli eliminované lokalne nerovnosti
podkladu na rimse. Hrubka tejto vrstvy nesmie prekrocit 20mm.

o celkovy dilataény rozsah pohybu zvodnice, madiel, resp. ostatnych ocelovych casti
zvodidiel bude identicky ako dilata¢ny rozsah mostnych zaverov

e vsetky prvky ocelovych zvodidiel (v mieste mostnych zaverov) musia byt navrhnuté
ako elektricky izolované (tzn. zvodnica, madlo, ...).

e na kotevnych skrutkach zvodidiel budu osadené krytky.

e protikorézna ochrana (vratane spojov a kotvenia) bude v zmysle technického
predpisu TP 068, 12/2016 "Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov".
MDVaRR SR

Odvodnenie mosta
Celkovy navrh jednotlivych prvkov odvodnenia bol navrhnuty na privalovu intenzitu dazda v

trvani 10 min. s periodicitou 0,5 a nalezitou rezervou prietokovych pléch, pre ich pripadné
upchatie a tym aj zmensSenie ich prietokovej kapacity. Pri navrhu odvodnenia sa neuvazovalo
so Sirkou rozliatia mimo jazdnych pruhov a pocet odvodriovacCov bol stanoveny tak, aby
nedochadzalo k prietoku povrchovej vody cez mostny zaver.

Odvodnenie na moste bude systémom mostnych odvodniovacov a odvodnovacich tvaroviek
so zaustenim do zberného potrubia. PouZité odvodnovale musia respektovat vysku
vozovkovych vrstiev 90mm. Potrebnda minimalna hltnost odvodriovaca je 6 |I/s. Odvedenie
infiltrovanych zrazkovych véd z povrchu izolacie je drendaznymi kanalikmi, ktoré si pomocou
odvodnovacich tvaroviek zaustené do zberného potrubia.
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V mieste opory €.2 bude, pred mostnym zaverom osadeny priecny drenazny kanalik, ktory
bude konstantne vzdialeny od mostného zaveru 100mm (v pozdfinom smere). V zavislosti od
kapacity zrazkovych vod je pozdizne odvodriovacie potrubie premenné DN160. Na konci
mosta bude zberné potrubie zaustené do ulicnej vpuste a nasledne vyvedené do rozptylove;j
Sachty.

Material zavesnych konstrukcii zberného potrubia musi byt nerez triedy A4 alebo Ziarovy
pozink. Voda z povrchu mostnych zdverov bude odvddzana do ocelového ,lievika“, ktory
bude umiestneny pod mostnym zaverom. Ocelovy ,lievik” bude zadsteny do pozdizneho
odvodriovacieho systému.

Zakladné poZiadavky/parametre pre odvodnenie:
e navrh odvodnenia bude v mieste mostnych zaverov umozniovat celkovy dilata¢ny

rozsah identicky ako dilatacny rozsah mostnych zaverov

e vsetky prvky odvodnenia v mieste mostnych zaverov musia byt navrhnuté ako
elektricky izolované.

e detaily uprav v mieste odvodniovaca, zberného potrubia, pripojenia odvodriovacov,
zavesy a upevinovaci systém budu podrobne popisané vo vykresovej dokumentacii
VTD, ktoru vypracuje dodavatel odvodriovacieho systému.

Zabradlie
Zabradlie sa nachadza na okrajoch rims (v prie€nom smere mosta) — v danom mieste sa osadi

ocelové zabradlie. Zabradlie sa nachadza aj pri pristupovych schodoch — v danom mieste sa
osadi zabradlie z kompozitnych materialov.

Pristupové schodiska
Na moste sU navrhnuté pristupové schodiska, pri oboch oporach. Pristupové schodiska

zacinaju v mieste rims a su ukonéené na pate svahu spodnej stavby.

Terénne Upravy a Upravy pod mostom

Na konci rims pred a za mostom je navrhnuta spevnenad plocha z betdnu, ktora je olemovana
beténovym obrubnikom.

Svahova kuZele su opevnené dlazbou z lomového kamena uloZzeného do betdénu. Na patach
svahov budu zrealizované zdkladové bloky z prostého beténu (H=1.0m, L=0.5m). Obklad
svahovych kuZelov sa bude realizovat po konsolidacii svahov.

Oznacenie roku vystavby mosta, evidencné Cislo mosta, identifikacné Cislo mosta

Na spodnej stavbe sa trvalym spdsobom vyznaci rok vystavby mosta (odtlackom gumenej
matrice do beténu) v zmysle STN 73 6201.

Stcastou vystavby mosta je osadenie tabulky na samostatnom stipiku vy$ky 1 300 mm nad
povrchom krajnice s eviden¢nym, spravcovskym cislom mosta (2 ks) a s identifikachym
¢islom mosta IDM (2 ks) v smere jazdy vpravo podla zasad TP 075 Evidencia cestnych mostov
a lavok. Pod mostom sa osadi tabulka s evidenénym cislom podcestia. Identifikacné Cislo
mosta IDM a evidenc¢né Cislo podcestia urci spravca mosta.

Pozorované a pozorovacie body

Na moste sa osadia pozorované body (meracie znacky) na sledovanie trvalych deformacii

zakladania, spodnej stavby a nosnej konstrukcie pocas vystavby a prevadzky mosta.
Na moste su nasledovné typy pozorovanych bodov:
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o ,K“ — klincové znacky: nachadzaju sa na rimsach (nosnej konstrukcii) a sliZia na
meranie zvislych deformdcii nosnej konstrukcie
e T — terCové znacky: nachadzaju sa v hornej Casti podpier a pri dolnom povrchu
nosnej konstrukcie asluZia na meranie natocenia podpier, resp. vodorovného
vychylenia, prip. meranie zvislosti podpier aposunu nosnej konstrukcie voci
podperam
e ,C" — Capové znacky: nachadzaju sa v dolnej Casti podpier asluzia na meranie
sadania spodnej stavby mosta.
Okrem tychto bodov sa v tesnej blizkosti mosta osadia pozorovacie body, z ktorych sa
uskutoCnia merania pripadnych pohybov pozorovanych bodov. Kontrola presnosti
pozorovacich bodov sa zrealizuje zo vztaznych bodov osadenych v blizkosti mosta tak, Ze
z nich bude moznda zamera na pozorovacie body. Polohu pozorovacich a vztaznych bodov
urcéi hlavny geodet stavby (na pristupnych miestach). Pozorované znacky ,K“ ,T“, ,C“ sa
umiestnia po oboch stranach mosta. VSetky geodetické znacky sa zhotovia z nekorodujiceho
materialu.
Zvlastne zariadenia na moste
Nie sU pritomné.
Stale zariadenia
Projektant neeviduje poZiadavku na navrh staleho zariadenia.

Cudzie zariadenia
Nie sU pritomné.

7.2.13. Ndvrh povrchovej upravy
Povrchové upravy betonovych konstrukcii
Povrchové upravy betdnovych konStrukcii su v zmysle predpisu technicko-kvalitativne

podmienky TKP, ¢ast16 Debnenie, leSenie a podperné skruze.

Debnenie betdnovych konstrukcii sa navrhlo tak, aby nebolo nutné po oddebneni realizovat
Upravy povrchu beténovych casti. Viditelné plochy beténu majua povrch kategérie Cd
(preglejka), neviditelné plochy Cd (preglejka), alebo Aa (nehoblovana doska na zraz). Na
ostrych viditelnych hranach sa do debnenia vloZi trojuholnikova lista. Potrebné je dosledne
osetrovat technologické a pracovné skary. Pri betdnovani sa musia dodrZiavat normové a
technologické predpisy pre ukladanie ¢erstvého beténu.

Povrchové upravy ocelovych konstrukcii
Protikorézna ochrana jednotlivych ocelovych casti na moste sa zhotovi podla TP 068

Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov, korézne atmosférické prostredie C4.
PouZité naterové systémy musia spliiat podmienky minimalnej Zivotnosti 15 a viac rokov
s prvou vrstvou zhotovenou Ziarovym zinkovanim alebo Ziarovym striekanim kovom.
Povrchova Uprava sa kompletne zhotovi vo vyrobni.

7.2.14. Ochrana proti bludnym prudom a atmosférickému prepdtiu
Na moste budu aplikované technické opatrenia, pre obmedzenie vplyvu bludnych prudov

»stupen ¢.4“) podla TP 03/2014 ,Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu
bludnych priddov na mostné objekty pozemnych komunikacii®.
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Ochranné opatrenia spocivaju v:
a) Primarnej ochrane

dostatocné krytie vystuze

obmedzenie moznosti vzniku trhlin v beténe

pouzivat iba elektricky nevodivé distan¢né podlozky pre krytie vystuze

pouzivanie cementu so siranovzdornostou podla tab. F.2 STN EN 206-1/NA/O1

pri Zelezobetdnovych ¢astiach mosta nesmie obsah chloridovych idnov Cl- v beténe prekrocit

0,4% z hmotnosti cementu

pre nosnu konstrukciu (z predpatého beténu) nesmie obsah chloridovych idnov Cl- prevysit

0,2 % z hmotnosti cementu a obsah sulfidov a siri¢itanov 0,02 % z hmotnosti cementu

= Chlorid vépenaty a prisady na baze chloridov sa nesmu pouZit do betdnov Zelezobetdnovych
a predpatych casti konstrukcii, resp. asti mosta

= Kamenivo pre vyrobu predpitého betonu nesmie obsahovat viac ako 0,2% vo vode
rozpustnych chloridov

= Obsah chloridov Cl- v zamesove]j vode nesmie byt pre vyrobu Zelezobeténovych €asti mosta

.....

Uiy

U

b) Ako sekundarna ochrana je navrhnuty izolacny nater na castiach opor v styku so
zeminou a celoplosna izolacia hornej stavby
c) Konstrukéné opatrenia pre oddelenie hornej a spodnej stavby
= mostny zaver bude navrhnuty a zrealizovany, ako elektricky izolovany mostny zdver, vratane
oplechovania rims
= lozZiskd na styku so spodnou stavbou a nosnou konstrukciou budi odizolované vrstvou
plastmalty
= zvodidl3, zabradlia a odvodnenie v mieste mostnych zdverov budu navrhnuté a zrealizované,
ako elektricky izolované
= prepojenie a vyvod betonarskej vystuze spodnej stavby pomocnymi bodovymi zvarmi
(stehovy krizovy zvar, nenosny, velkost 3 a7z 4 mm, dizka 5 mm a dosahuje maximalne
polovicu priemeru zvaraného prvku). Zvar a technoldgia zvérania nesmie zmenit mechanické
vlastnosti zvéranej ocele a nesmie zoslabit prierez zvaraného prvku. V pripade poutzitia
pozdiinych zvarov (nadpéjanie pozdiznych pritov), budd mat dizku Lmin=100mm a priemer
a=0,3d (d — priemer pruta betonarskej vystuze). Prepojend vystuz sa vyvedie na meracie
vyvody na povrchu konstrukcie, meracie vyvody su navrhnuté pomocou ocelovych dosticiek
opatrenych zavitom s dierkou pre meraci kdbel. Rozmerovo su navrhnuté 100x100mm a su
utesnené pred betonazou. Meracie vyvody budl uzemnené zemniémi.
Pildty — zvislé pruty betonarskej vystuze sa zvaria v strede, dolnom a hornom prstenci, alebo
Spiraly armokosa pildty. Na hornej strane armokosa sa ponechaju zvislé pruty s presahom do
armokosa zakladu. V pripade nadpajania zvislych prutov betonarskej vystuze je nutné ich
prevarit. Armoko$ sa nesmie polozit priamo na dno vrtu a musi byt rovnomerne
vycentrovany betéonovymi nevodivymi distan¢nymi podlozkami. Oddialenie armokosa od dna
sa realizuje bud povytiahnutim armokosa, alebo pomocou beténovej distancnej podlozky na
spodnej hrane armokosa.
Opory — zvarenie betondrskej vystuZze sa realizuje po obvode telesa armokosa (napr. u hran,
alebo vo vybranych rezoch armokosa op6r v miestach stykovania vystuze). Vyber rezu sa
navrhuje tak, aby bol dany rez prevareny s betonarskou vystuzou pilét. Vo vybranych rezoch
sa bodovo zvaria vsetky krizujuce prvky betonarskej vystuze. Betonarska vystuz prevarena vo
vybranych rezoch vytvdra zaroven zakladové uzemnenie. Na bocnej strane opor sa osadi
meraci vyvod napojeny na zvislé pruty betonarskej vystuze. V hornej Casti UloZzného prahu sa
zrealizuje iskri¢, ktory bude prevareny so zvislymi prdtmi betonarskej vystuze.
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Nosnd konstrukcia (betondrska vystuZ) — zvarenie betonarskej vystuze sa realizuje po obvode
telesa armokosa NK v priechom smere. Zvarenie sa realizuje vo vybranych rezoch NK,
rozmiestnenych danych rezov je v pozdiznom smere & 3,0m. Vo vybranych rezoch sa bodovo
zvaria véetky krizujuce prvky prieénej a pozdiinej betonarskej vystuze po obvode, pri dolnom
a hornom povrchu. V pripade nadpajania pozdiznych pritov betonérskej vystuze (medzi
jednotlivymi etapami vystavby NK) je nutné ich prevarit.

Podla $irky NK sa pozdizne, okrem obvodovych vystuzovych prvkov, prevari aj dal$i jeden
alebo viac prvkov. V priecnom smere sa vystuz prevari po obvode NK nad loZiskami, alebo v
ich blizkosti a tato vystuz sa prevari s iskricom, ktory je umiestneny na dolnej hrane NK (v
blizkosti lozisk). Vybrané zvarané prvky sa oznacuju farebne (pouzitim napr. fluorescenénym
sprejom) a zvaria sa v celom (dilatachom) useku.

Nosnd konStrukcia (predpinacia vystuz) — predpinacia vystuz je z hladiska kordzneho
namahania bludnymi pradmi najcitlivejSim prvkom betdonovej konstrukcie. Ochranné
opatrenia sa navrhuju na Urovni zvarenia betonarskej vystuze s kotviacimi prvkami predpate;j
vystuze (roznasacimi doskami pod hlavami kotiev).

Pocetnost arozsah jednotlivych merani bude vzmysle TP 081, 03/2014, ¢l.5.6.2 a5.6.3.

Z merani sa vyhotovi zapis vzmysle TP 081, 03/2014, priloha ¢.2 a ¢.4. Pred odovzdanim
mosta do uZivania sa vyhotovi pasport mosta v zmysle TP 081, 03/2014, priloha ¢.5.

8. Vystavba mosta

8.1 Postup a technoldgia vystavby mosta

Vseobecne
Postup vystavby je dany casovym harmonogramom vystavby. V harmonograme Zhotovitel
preukaze zabezpeclenie plnenia pozadovanych terminov vystavby a milnikov vykonania prac
a sucasne preukdze dostatocné kapacitné vybavenie. Harmonogram prac sa aktualizuje v zmysle
zmluvnych podmienok v predpisanych intervaloch.
Pri priprave Uzemia je potrebné vytycit, upravit alebo prelozit vSetky inZinierske siete, ktoré su
v kolizii s rekonstrukciou objektu. Uprava alebo prelozka inZinierskych sieti sa zrealizuje po dohode
s prislusnym spravcom a vlastnikom podla prislusnych STN a technickych predpisov.
Pripravné prace
Pripravné prace pozostavaju z nasledujucich ¢innosti:

e priprava staveniska,

e vybudovanie zariadenia staveniska, vratane zabezpecenia pracovisk pred vstupom cudzich
0s0b,

e vyrub krovin v okoli staveniska,

e osadenie docasného dopravného znacenia, usmernenie pohybu chodcov,

e vytycenie inZinierskych sieti a ich Gpravy/prelozky,

e vybudovanie ploSin pre mechanizmy vratane ochrany Stetovnicami

Zemné prace
Zemné prace v maximalnej moznej miere zohladnia jestvujuce zemné teleso. Stavebné Upravy su
navrhnuté s ohfadom na snahu o minimalizovanie zaberov.
Stavebné a dokoncovacie prace
Tento druh prac tvoria:
e vytyCenie a prelozky inZinierskych sieti,
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realizdcia zakladania

e realizacia spodnej stavby

e realizacia nosnej konstrukcie,
e realizacia prislusenstva,

e Upravy pod mostom,

e ostatné dokoncovacie prace.

8.2 Vztah k Uzemiu a pristup na stavenisko

Pristup na stavenisko sa navrhuje ztrasy budovanej trate 7SR, resp. inych komunikacii
realizovanych pocas vystavby.

8.3 PoZiadavky na merania podas vystavby, zataZovacie skusky

Merania pocas vystavby mosta
V ramci vystavby mosta je nutné zrealizovat 2 druhy geodetickych merani :

e Zakladné meranie sluZiace na vytyCenie jednotlivych casti mosta (pozn.: je nevyhnutné
zabezpecit, aby most bol zrealizovany v rdmci prislusnych presnosti a tolerancii).

e Doplnkové/kontrolné merania, ktoré slizia k zameraniu a naslednému vyhodnoteniu
deformacii, resp. pretvoreni zakladania, spodnej stavby a nosnej konstrukcie.

Nakolko deformacie, resp. pretvorenia zakladania a spodnej stavby mozu vyrazne ovplyvnit
vyslednu geometriu nosnej konstrukcie, je nevyhnutné realizovat doplnkové merania pocas celej
vystavby mosta (pozn.: pocas prevadzky mosta by mal sprdvca mosta v danych doplnkovych
meraniach pokracovat a nadvazovat na pévodne zamerané hodnoty).

Zoznam doplnkovych/kontrolnych merani pocas realizacie mosta — zakladanie a spodna stavba
(kontrola vyskovej polohy, resp. natoceni) :

e ,0.etapa“— po ukonceni vystavby opor

e ,l.etapa“—po osadeni podpernej skruze nosnej konstrukcie

e ,2.etapa“— po kompletnej vystavbe nosnej konstrukcie

e ,3.etapa“— po kompletnej realizacii prislusenstva (pred odovzdanim mosta do uzivania)

Zoznam doplnkovych/kontrolnych merani pocas realizdcie mosta — nosna konstrukcia (kontrola
vyskovej polohy):

e ,0.etapa“— po betonazi a vneseni predpatia

e ,l.etapa” — pred realizaciou prislusenstva (pozn.: dané zameranie bude podkladom pre
vyhodnotenie, prip. vySkovu Upravu horného povrchu nosnej konstrukcie).

e ,2.etapa”“ — pred odovzdanim mosta do uzivania (zameranie a vyhodnotenie horného
povrchu vozovky)

Doplnenie : pocet a rozsah jednotlivych merani spodnej stavby a nosnej konstrukcie méze byt
doplneny na zaklade vysledkov predchadzajiucich merani.
K vysledkom jednotlivych merani sa doplni stanovisko jednotlivych profesii:

e geodet — doplni informaciu o chybe merani, resp. metodike merani. Zaroven doplni
informaciu ¢i nedoslo k poskodeniu, resp. posunu bodov.

e zodpovedny projektant — doplni stanovisko k nameranym hodnotam (zhodnoti, ¢i namerané
hodnoty sa vyvijaju v ramci predpokladov, zo statického vypoctu, resp. ¢i nedoslo k
prekroceniu limitnych hodnot).

Zatazovacie skisky mosta
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Po ukonceni stavebnych prac na moste sa v zmysle STN 73 6209 ZataZovacie skusky mostov

vykona staticka zataZovacia skuska. V ramci statickej zataZzovacej skusky sa overi maximalny zvisly

priehyb nosnej konstrukcie (vo vybranych prierezoch), pokles podpier, resp. natocenie podpier.

Projekt dlhodobého sledovania a merania mosta

Po uvedeni mosta do prevadzky a odovzdani do uZivania spravcovi mosta je nevyhnutné vykonavat

kontrolu, resp. opravy mosta tak, aby objekt zostal v prevadzke po celd dobu planovanej

Zivotnosti. Dlhodobé sledovanie a merania mosta sa uskutocnia minimdlne v ¢ase hlavnych

prehliadok mostov, ktorych rozsah a predmet je popisany v technickych podmienkach:

— TP 060 Prehliadky, udrzba a opravy cestnych komunikacii. Mosty,

— TP 061 Kataldg poruch mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I, Il.
a lll. triedy, Dodatok €. 1.

Po ukonceni vystavby mosta (pred jeho odovzdanim do uzivania) vypracuje projektant DVP a DSRS
okrem iného aj manual uzivania. Sti¢astou manualu bude okrem iného aj podrobny popis:
e ako ma spravca realizovat hlavné a bezné prehliadky jednotlivych prvkov spodnej stavby
a nosnej konstrukcie mosta. Projektant DSRS predlozi doporuceny rozsah technickych
pomadcok (napr.: rebriky, teleskopické drziaky na fotoaparaty, drony, ostatné vysokozdvizné
plosiny, ...), pomocou ktorych budu realizované prehliadky. Prehliadky budu zosuladené
s pravidlami a poziadavkami ZSR, ktoré je nutné dodrzat, pri vstupe do kolajiska.
e ako ma spravca pokracovat v dlhodobom merani mosta pocas jeho uZivania.
Dlhodobé sledovanie a meranie mosta bude nadvdzovat na meranie pocas vystavby mosta.
Sucastou manualu uZivania bude okrem iného aj :
I.) Stanovenie limitnych hodnot deformacii mosta (sadanie a naklony spodnej stavby, priehyby
nosnej konstrukcie, ...). Predlozené budud vsetky limitné hodnoty v absolitnych
a relativnych hodnotach.

Il.) Terminy realizacie merani — Namerané hodnoty pocas merania mosta mézu ovplyvriovat
poveternostné vplyvy, z toho dévodu odporucame realizovat merania v jarnych, resp.
jesennych mesiacoch. Idedlne je zadinat merania v rannych hodinach (zacdiatok cca. 6:00
hod.), prip. merania realizovat pocas planovanych vyluk dopravy. V pripade nevhodnych
klimatickych podmienok odpori¢ame merania preloZit na iny vhodny termin. Jednda sa
hlavne o:

e vyraznu zmenu teploty v priebehu celého dfia ATmin = 20°C,

e rychlost vetra vaésia ako v =26 m.s?,

e zvacSend zrazkova cinnost a nepriaznivé klimatické podmienky (blesk, krupobitie,
snezenie,...).

[1l.) Doplriujuce informacie, ktoré sa budu vyZzadovat poc¢as merani :

e vonkajsia teplota v ¢ase na zaciatku a na konci merania,
e povrchovu teplota nosnej konstrukcie v ¢ase na zaciatku a na konci merania (min. na 3
miestach z bocnej, resp. dolnej hrany nosnej konstrukcie),

e stav pocasia (slne¢no, zamracené, veterno, ...).
V pripade, Ze po vyhodnoteni vysledkov z merania mosta niektoré hodnoty prekrocia limitné
hodnoty, urci dalsi postup pripadného kontrolného prepoctu, resp. opravy mosta projektant
vykonavajuci prehliadku mosta. Vysledky merani skontroluje zodpovedny projektant a spravca
mosta.
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8.4 Bezpelnost a ochrana zdravia pri praci

Pri stavebnej Cinnosti je nutné riadit sa platnymi predpismi pre zaistenie bezpecnosti prace
aochrany zdravia pri praci aplanom bezpecnosti stavby. Zhotovovatel uréi koordinatora
bezpecnosti a vypracuje plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci (BOZP) v zmysle nariadenia
vlady SR ¢. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach na
stavenisko. Zabezpecenie zdravotne vyhovujlcich a bezpeénych pracovnych podmienok je ulohou
zhotovitela. S tym suvisiace ulohy:

— musia byt zabezpedené zdravotne vyhovujlice a bezpecéné pracovné podmienky vo vsetkych
fazach vystavby a pri vSetkych pracovnych operaciach,

— uéinnymi opatreniami (vystrazné napisy, oplotenie) sa musi predist vstupu nepovolanych oséb
na stavenisko, aby sa Ziadna osoba nedostala do nebezpecnej situacie a neutrpela vystavbou
Ziadnu nehodu,

—  pocas vykonavania prac musia byt dodrzané a dokonéené stavby musia spifiat nariadenia z
hladiska poZiarnej ochrany a bezpecnostné predpisy pri praci stanovené zakonmi a normami.

Zoznam niektorych platnych predpisov:

— wvyhlaska MPSVR ¢. 147/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpec€nosti a
ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi sdvisiacich a podrobnosti o odbornej
sposobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢innosti v zneni neskorsich predpisov,

— nariadenie vlady SR ¢. 396/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach na
stavenisko,

—  vyhlaska SUBP ¢. 59/1982 Zb., ktorou sa uréuju zdkladné poZziadavky na zaistenie bezpecnosti prace a
technickych zariadeni v zneni vyhlasky SUBP &. 484/1990 Zb.,

— nariadenie vlady SR ¢. 392/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach pri
pouzivani pracovnych prostriedkov,

— nariadenie vlady SR ¢. 281/2006 Z. z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach pri
ruénej manipuldcii s bremenami,

— zakon ¢&. 355//2007 Z. z. oochrane, podpore arozvoji verejného zdravia aozmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov,

— zdkon ¢. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a ozmene adoplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,

— vyhlaska SUBP a SBU ¢&. 208/1991 Zb. o bezpeénosti prace a technickych zariadeni pri
prevadzke, udrzbe a opravach vozidiel,

— nariadenie vlady SR ¢. 387/2006 Z. z. o poZiadavkach na zaistenie bezpecnostného
a zdravotného oznacenia pri praci v zneni neskorsich predpisov,

— nariadenie vlady SR ¢. 395/2006 Z. z. o minimalnych poZiadavkdch na poskytovanie a
pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov,

— nariadenie vlady SR ¢. 115/2006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych
poziadavkach na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku v zneni
nariadenia vlady SR €& 555/2006 Z. z., ktorym sa meni a doplfia nariadenie vlady SR ¢
115/2006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpeénostnych poZiadavkdach na ochranu
zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku a nariadenia vlady SR ¢. 416/2005
Z. z. 0 minimalnych zdravotnych a bezpecfnostnych poZiadavkach na ochranu zamestnancov
pred rizikami suvisiacimi s expoziciou vibraciam v zneni nariadenia vlady SR ¢. 629/2005 Z. z.,
ktorym sa meni a doplifia nariadenie vladdy Slovenskej republiky ¢ 416/2005 Z. z. o
minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych pozZiadavkach na ochranu zamestnancov pred
rizikami suvisiacimi s expoziciou vibraciam,

— STN 34 3100 Bezpecnostné poziadavky na obsluhu a pracu na elektrickych zariadeniach,
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— STN 34 3108 Bezpecnostné predpisy. Bezpecnostné predpisy o zaobchadzani s elektrickym
zariadenim laikmi,
— STN ISO 3864 (01 8012) Grafické symboly. Bezpecnostné farby a bezpecnostné znacky.

Zasady bezpecnosti pocas pre realizovanie docasného a trvalého dopravného znacenia:

—  pouZité zvislé docasné dopravné znacky (ZDZ) musia byt vyhotovené v zakladnych rozmeroch
a v reflexnej uprave v zmysle STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach,

— docdasné dopravné znalenie (DDZ) musi byt osadené na pruhovanych cerveno-bielych
stipikoch,

— pracovné miesto sa mdze oznacovat a zriadovat az po vyhotoveni projektu, po ziskani
a nadobudnuti pravoplatnosti povolenia od prislusného cestného spravneho organu,

— oznacdovanie pracovného miesta na pozemnej komunikacii (PK) vykonava odborne sp6sobila
osoba (organizacia),

— vedenie dopravy v oblasti pracovného miesta musi byt pre vSetkych Ucastnikov premavky na
PK jednoznacne pochopitelné a dobre rozpoznatelné,

— na zabezpecenie pracovného miesta sa vykonaju len také opatrenia, ktoré su bezpecné
a potrebné,

— prace spojené s oznaCovanim pracovného miesta sa vykonavaju, ak je to mozné, v ¢ase malej
intenzity cestnej premavky (mimo dopravnej Spicky) podla STN 73 6100 N4azvoslovie
pozemnych komunikacii,

— zvislé dopravné znacky (ZDZ), vodorovné dopravné znacky (VDZ), dopravné zariadenia (DZ) a
svetelna signalizacia, ktoré su potrebné na zabezpeclenie pracovného miesta, sa instaluju az
tesne pred zaciatkom prac; ak sa dopravné znacky, dopravné zariadenia alebo svetelné signaly
nainstaluju skér, musi byt ich platnost vhodnym spdsobom (napr. zakrytim) zruSena do ¢asu
zacatia prace,

— s prdcami na pracovhom mieste mozno zacat az po umiestneni vSetkych dopravnych znaciek,
svetelnej signalizacie a DZ,

—  pri umiestniovani jednotlivych dopravnych znaciek, DZ a svetelnej signalizacie sa postupuje
v smere jazdy, pri odstrafiovani sa postupuje proti smeru jazdy,

— ZDZ,VDZ, DZ a svetelna signalizacia pouZité na zabezpecdenie pracovného miesta musia byt po
celé obdobie prac funkcné, spravne aplikované, umiestnené v bezpecnej vzdialenosti tak, aby
ho prichadzajuci vodi¢i véas a zretelne videli, nesmu byt poSkodené a musia sa udrziavat
v Cistote,

—  pouzité dopravné znacky a dopravné zariadenia musia spifiat ustanovenia § 5 a7 § 8 a prilohy
¢. 1 vyhlasky MV SR ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov, ustanovenia zakona NR SR ¢.
8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov, vyhlasky MV SR ¢. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni a ustanovenia prislusnej STN
01 8020,

—  pracovnici pohybujuci sa po vozovke pocas stavebnych prac musia mat na sebe ochranny odev
oranzovej farby,

— v pripade, Ze prekazka v cestnej premavke zostane aj pocas nocnej doby alebo za znizenej
viditelnosti je potrebné, aby bola nalezite osvetlend v zmysle platnych noriem,

— vozovka nesmie byt dopravnymi prostriedkami a stavebnymi mechanizmami znecistovana
a poskodzovana. Stavebnik v zmysle zdkona NR SR ¢. 193/1997 Z. z., ktorym sa vyhlasilo Uplné
znenie zakona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), ako vyplyva zo
zmien a doplneni vykonanych zdkonom ¢. 27/1984 Zb., zdkonom Narodnej rady Slovenske;j
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republiky ¢. 160/1996 Z. z. a zdkonom ¢. 58/1997 Z. z. je povinny pocas vystavby udrZiavat
Cistotu na verejnych komunikacidch vyuZivanych stavebnou cinnostou. V pripade znecistenia
alebo poskodenia musi komunikaciu bezodkladne odistit alebo opravit a dalSiu stavebnu
¢innost zabezpecovat bez rusenia bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky,

— pred zacatim prac je nutné prizvat prislusny dopravny inSpektorat na kontrolu umiestnenia
docasného dopravného znacenia.

Pre stavbu aktualizuje vybrany dodavatel stavby projekt BOZP, ktory bude vypracovany v ramci
projektovej dokumentdcie.

8.5 Ro6zne

Z hladiska mozného znecistenia ovzdusia a vodnych zdrojov je zhotovitel stavby povinny sa
riadit ustanoveniami tykajlucich sa Zivotného prostredia. Zhotovitel moéze pouZivat len také
mechanizmy, ktoré si v dobrom technickom stave a nie je pri nich zvySena hlu¢nost z dévodu
zlého technického stavu. V tejto suvislosti je potrebné je potrebné respektovat opatrenia na
ochranu proti Skodlivému pdsobeniu hluku na okolie a zamestnancov.

Zhotovitel je povinny vykonat vSetky potrebné organizac¢né a technické opatrenia, aby zabranil
znecisteniu povrchovych a podzemnych vod. Zhotovitel musi zabranit Uniku ropnych produktov,
paliv, maziv a r6znych chemikalii a dalSich ekologicky nebezpelnych latok pri preprave, skladovani
a ich pouziti.

Stavba, vratane vSetkych sucasti, musi plne reSpektovat ustanovenia platnych predpisov
tykajucich sa zloZiek Zivotného prostredia vratane ochrany prirody a krajiny. Vplyv stavby na
Zivotné prostredie je podrobnejsie opisany v Casti B5.

Nakladanie so vzniknutymi odpadmi sa bude riadit platnymi predpismi pre oblast odpadového
hospodarstva. Bilancia predpokladanych mnozstiev odpadov, ktoré budu vyprodukované pocas
stavebnych prac, je uvedena v Casti B6.

Pocas realizacie stavby treba dodrzat podmienky kompetentnych organov, ktoré sa k objektu
vyjadrovali v predchadzajucich stuprioch projektovej dokumentacie.

Zhotovitel stavby musi realizovat objekt z materidlov s atestmi a certifikaciou konstrukénych
Casti prislusenstva objektu (napr. mostny zaver, lozZiska, zalievkové a izolacné hmoty).

Zhotovovatel uréi koordinatora bezpecnosti a vypracuje plan bezpecnosti a ochrany zdravia
pri praci v zmysle nariadenia vlady SR ¢. 396/2006 Zz. Zabezpecenie zdravotne vyhovujucich a
bezpecnych pracovnych podmienok je ulohou zhotovitela. S tym suvisiace ulohy:

e musia byt zabezpelené zdravotne vyhovujice a bezpecné pracovné podmienky vo vsetkych
fazach vystavby a pri vSetkych pracovnych operaciach,

e G¢innymi opatreniami (vystrazné ndpisy, oplotenie) sa musi predist vstupu nepovolanych os6b
na stavenisko, aby sa Ziadna osoba nedostalo do nebezpecnej situacie a neutrpelo vystavbou
Ziadnu nehodu,

e pocas vykonavania prac musia byt dodriané a dokoncené stavby musia spifiat nariadenia z
hladiska pozZiarnej ochrany a bezpecnostné predpisy pri praci stanovené zakonmi a normami.

Spravca mosta - mozné rizika:

e pouceny personal spravcu mosta a osoby, ktorym spravca mosta povoli vstup na uvedené
objekty. Sprdvca mosta musi vypracovat prevadzkovy poriadok, ktorého sucastou musi byt aj
zvazenie individudlnych ochrannych opatreni a ktorym sa musi riadit kazdy, ktory vstlpi na schody
iduce pod most.
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9. Prilohy
Priloha ¢.1 3D analyza vy$kovych pomerov : dolného povrchu NK a gabaritu ZSR
Priloha ¢.2 Rozhodujuce ukazovatele objektu
Priloha ¢.3 Klasifikacia a bilancia odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR ¢.284/2001 Z.z.
Priloha ¢.4 Zoznam pouzitych komponentov interoperability a parametrov subsystémov
interoperability
V Bratislave 09/2024 Vypracoval: Ing. Adrian Sedlak
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Priloha €.1 3D analyza vy$kovych pomerov : dolného povrchu NK a gabaritu ZSR
Vysvetlenie :z dévodu komplikovanych geometrickych pomerov vyskového vedenia komunikacie
na moste a gabaritu ZSR bola rezerva gabaritu uréena na zaklade 3D analyzy vy3kovych pomerov :
dolného povrchu NK a gabaritu ZSR.
Poznamky :
e (+) Kladna hodnota znamen4, e dolny povrch nosnej konstrukcie nezasahuje do gabaritu ZSR
e (-) Zaporna hodnota znamen4, e dolny povrch nosnej konstrukcie zasahuje do gabaritu ZSR

L6RE% 7Y TH 75677 7880682 75

36436636836 837137237,3 75377378

3483505‘5235335535635835936?362
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Zaver : Nosna konstrukcia (v najniz8om mieste) lokalne zasahuje do gabaritu ZSR hodnotou 27mm.
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Priloha €.2 Rozhodujtice ukazovatele objektu

Po‘rv:?s(:;)ve Nazov materialu jel\::ll::::a Mnoistvo
1. Vykopy [m?] 8570
2. Nasypy [m3] 2519
3. Beton - piléty 81200 [m3] 597,2
4. Vystuz - piloty 81200 [t] 107,6
5. LoZiska - hrncové 8,0 MN [ks] 4
6. Betdn - spodna stavba [m3] 364
7. VystuzZ - spodna stavba [t] 174,4
8. Betdn - nosna konstrukcia [m3] 391,6
9. Vystu? - nosna konstrukcia [t] 67,1
10. Betdn - rimsy [m3] 61,2
11. Vystuz - rimsy [t] 11,2
12. Hydroizolacia - NK [m?] 607,2
13. Zemné kotvy (5-lanové) [ks] 36
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Priloha ¢.3 Klasifikacia a bilancia odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR

¢.284/2001 Z.z.
Kataldgové | Nazov druhu Kategdria | Mernd MnoZstvo Sposob nakladania
Cislo odpadu jednotka s odpadom
Bitumenové zmesi
1703 02 | iné ako uvedené 0 m?3 115 Recyklacia
v17 0301
vykopova zemina ind ZneSkodnenie
170506 | ako uvedenav 0 m3 7018 skladkovanim
17 05 05 (depdnia)

O — Ostatny odpad

Priloha ¢.4 Zoznam pouZitych komponentov interoperabilty a parametrov

subsystémov interoperability

Most nad Zelezni¢nou tratou nie je predmetom smernice o interoperabilite ¢. 2008/57/ES a vsetky
sUcasti konstrukcie mosta boli podla ¢lanku 4.2.8.2 TSI Infrastruktira, Rozhodnutie komisie ¢.
2011/275/EU z26.4.2011, posudené na aerodynamické ucinky vlaku maximalnej rychlosti
160km/h.

>
o 2
i c 3 £ x ege 1.7
Nazov komponentu | 2 @ @ Plne Specificky . -
, e 5 b , . Rozdiel voci
alebo subsystému a yd > Podla TSI vyhov pripad v
. .- £ o 2 . , poziadavke TSI
interoperability S = S uje TSI | podla TSI
x Y o
o
g
Odolnost mostov na y , . .
A X Infrastruktura ano nie
dopravné zatazZenie
Zvislé zatazZenie X Infrastruktura ano nie
Odstredivé sily X Infrastruktura ano nie
Bocné ndrazy X Infrastruktura ano nie
Brzdné a rozjazdové Y , . .
sily ) X Infrastruktura ano nie
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